MI v kamujflóżi tvofenć piskovou a dvćma odstiny 
hnćdć sloużil u 1/12 Kavalerie roku 1986 ve Fort 
Knox. 


Celozeleny MI ze cvićeni NATO REFORGER 82 
v Nemecku. Taktickć ćislo 72 bylo nalepenć a zde jiż 
hodnć opryskanć. 


MI ze cvićeni REFORGER 83 oper v Nemecku. Olivovd zele- 
nd byla prekryta rućnć malovanymi pósy piskovć barvy. 


Verze IPMI v novć pouśtni kamuflóżi, zkouseny 
v National Training Center (NTO). Zelenć ćtslo 
202 morily vłastne proużky lepici psky. 


Dalsi pokusną kamuflóż z NTC byla celopiskovd. 
Zde se jedną o stroj z velitelstvi 1. Batalion, 66h 
armor, Znd Division. 
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ZASILKOVA SLUŹBA HaPM 


NOVINKA! - HiPM (Ceska republika) 
1:48 MiG-21UM 


1 125 K6 (vcetne pośtovnćho a balneho) 


Kompletni stavebnice wyużivajici vylisky OEZ Letohrad, doplnónć novym resinovym trupem a dalśimi dily. Leptanć dily 
Eduard vćetnó kompletniho interićru. Obtiskowy arśik umożńujici stavbu Ceskć, finskć nebo sovótskć verze. Model je 
balen do klasickć tvrdć krabićky. Cela vyrobni sćrie bude limitovana 500 ćislovanymi stavebnicemi, z Gehoż bude k pro- 


deji urćeno asi 400 kusi. 


NOVINKA - MBT (Slovensko) - resinovy (epoxy) model 
1:48 motor Jumo 211F 69 Kć 


SECTER (Japonsko) - stfikanć modely vysokć kvality 


1:48 Fiat G.5Obis 795 K6 
1:48  Finsky Fiat G.50 795 Kć 


FINE MOLDS (Japonsko) 


karikatury vojaki v mefitku cca 1/12 
Waften SS Soldier and ZB-26 

U. $. Army Infantrymen and Thompson 
MIA1 


klasickć stlikanć modely vynikajici kvality ś kovovymi dily z bileho kovu, wyrabene v limitovane sórii 


1:48  A5MI Claude fighter 

1:48 D4Y2 Judy bomber 

1:48  D4Y2 Judy Suisei night fighter 
1:48  D4Y3 Judy bomber 


1 129 KĆ 
1 340 KĆ 
1 340 K6 
1.340 KĆ 


1:48 D4Y4 Judy bomber 
1:48 Nakajima Ki-43II Ko Oscar 
1:48 Nakajima Ki-43III Otsu Oscar 


VENTURA (Novy Zćland) - stfikanć modely technologii short run s dily z bileho kovu 


1:72 Spitfire PR Mk 1 
1:48 Nakajima Kikka 


368 KĆ 
648 KĆ 


Eduard (Ceska republika) 


1:72 Sopwith Baby 199 Kć 
1:72 Sopwith Schneider 199 Kć 
1:48 Fokker EJII 279 KĆ 
Obtisky: 

1:48 001 Curtis H-75, MS406 87 Kć 


A+V models (Ceskź republika) 


1:48 AVIAS 199 


002 P-39, La5, La7 

:48 003 P-39, La7, 116 

1:72 001 Sovetske P-39 
1:72 002 P-39, La5, La7, |-16 


Epoxidovć modely, nókterć dily z bileho kovu (Kd) a obtisky. Vse v móFitku 1/72 


1:72 Ohka typ 11 81 KĆ 
1:72 Ohka typ 42 (dvoumistna) 81 KĆ 
1:72 Yokosuka E14Y Glen (Kd) 148 K6 
1:72 Heinkel He 162 S (Kd, O) 118 Kć 
1:72 Bachem Ba 349A 110 Kć 
1:72 Bachem Ba 349B (O) 110 KC 
1:72 Fiesler Fi 103 110 Kć 


Konverze: 
F-5A-10/F-5B (prizkumna verze P-38) 37,— 
Mitsubishi A6M1 (1. a 2. prototyp) 45 — 


Mistel 1 (na Ju 88A + Bf 109F) 60, — 
Mistel 2 (na Ju 88G + Fw 190A) 60,— 
Spitfire PR Mk. IX 30,— 
Spitfire PR Mk. X 22, — 


1:72 V+1 

1:72 Kawanishi NIKT Rex 

1:72 Kyushu J7W1 Shinden (Kd, O) 
1:72 Kokusai Ki-86 Cypress (Kd,O) 

1:72 Kawanishi E 15K Norm 

1:72 Messerschmith Me 163C-0 (Kd, O) 
1:72. Mitsubishi J8M1 Shusui (Kd, O) 


Spitfire PR Mk, XI 
Spitfire PR Mk. VI 
Spitfire HF Mk. VII 
plovakowy Spitfire Mk. V 
plovakowy Spitfire Mk. IX 
Dornier Do 335 


Vśechny ceny jsou uvedeny bez pośtovneho. 
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AMERICKY TANK 


M 1 ABRAMS 


I. Historie vzniku 


Vćtdinć ćtenaii je jistć dobie znam jeden 
z nejmodernćjśfch soućasnych tankii - ame- 
ricky typ MI Abrams. Vzhledem k tomu, że 
tento typ tvofi hlavni vyzbroj tankovych 
vojsk USA, v jejichź rimci vyznamnć pii- 
spćl k vitćzstvi ve valce proti Iraku, je vhod- 
nć se s nim seznamit podrobnćji. Protoże se 
zaroveń jedną o prvni popis moderniho tan- 
ku na strńnkach HPM, je tento ćlinek tak 
trochu pojat i jako seznameni ćtenśfii s po- 
użfvanymi technologiemi u soućasnć tanko- 
vć techniky. 

Hned v ńvodu lze konstatovat, że tank MI 
Abrams piedstavuje revolućni zlom ve 
vyvoji tankovć techniky USA. Predchozi 
typy stfednich tanku vznikly evolućnim 
vyvojem M 26 Pershing, ktery pochazi 
z konce 2. svćtovć vślky. Na nćj navózaly na 
pielomu 40. a 50. let tanky fady Patton 
(M 46, M 47, M 48, tedy tzv. 1. generace 
tankovć techniky) a poćatkem 60. let typ 
M 60 (2. generace). Aćkoli Ize typy M 48 
a M 60 oznaćit za velmi zdafilć konstrukce 
(diky postupnym modernizacim si zejmćna 
stroje M 60 udrżuji i v soućasnosti znaćnou 
bojovou hodnotu), bylo jiź v 1. pol. 60. let 
jasnć, że poznatky dosażenć vódecko-tech- 
nickym pokrokem Ilze nejefektivnćji uplatnit 
u zcela novćho typu - revolućnć fesenćho 
tanku 3. generace, jakym se v USA stal MI 
Abrams. Cesta k nćmu vśak byla slożita 
a zdlouhavą. Jiź v 2. pol. 50. let byl vyvijen 
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novy tank T-95. Bylo postaveno nókolik 
prototypi, na nichź byly testovany riznć 
koncepce vćże, riiznć typy kanóni, atd. Do 
sćriovć vyroby se vdak żądny z nich nedo- 
stal. 

V roce 1963 zaćal vyvoj tanku 3. generace 
oznaćovanćho MBT-70 (Main Battle Tank), 
na nóćmż spolupracovaly firmy z NSR 
a USA. Tato mezinśrodni spoluprace vyjad- 
tovala snahu vyvinout tank, ktery by se stal 
standardnim typem NATO. Vzhledem 
k tomu, że tento tank mćl vyraznć pfedstiho- 
vat po kvalitativni strance sovćtskć typy, 
byly poźadavky na nćj kladenć pomćrnć 
znaćnć. Pfi jeho vyvoji byly aplikovany 
nejmodernćjśi zapadni technologie a po- 
znatky vyzkumu. Pri zadani vyvoje bylo 
pożadovano mj. poużiti kanónu raże 152 
mm se schopnosti odpalovat PTRS Shille- 
lagh, automatickć nabijenf, vicevrstvy oce- 
lovy pancff, hydropneumatickć pórovśni, 
stabilizovany zamćfovać, externć lafetovy 
dalkovć ovladany 20 mm kanón a ńćinnć 
filtroventilaćnf zafizeni na ochranu posadky 
pied ZHN. Viechny tyto soućństi se vŚak 
nachazely ve stadiu vyvoje (Ślo o novinky), 
a nelze se proto divit, że pfi prvnich zkouś- 
kach prototypu v roce 1968 vyvstala fada 
problćma, jejichź vyfeżeni si kromć dalśiho 
ćasu vyżadovalo i nemalć finanćni naklady. 
Predbćźn4 cena tanku pfi sćriovć vyrobć by 
se jiź tak pohybovala okolo I miliónu dola- 
ri, coż byl pótinasobek piivodnć pfedpoklń- 
danć ćastky. Naklady na vyvoj doposud 


Cinily na americkć stranć asi 520 mil. dolari 
a v NŚR asi 310 miliónń. Finanćni aspekty 
projektu byly takć hlavnim dlivodem jeho 
neslavnćho zakonćeni. Vzhledem k nim, ale 
takć kvili sporim ohlednć koncepćniho 
feśeni nókterych soućństi tanku, nómecką 
strana v roce 1969 svoji spoluńćast na pro- 
jektu ukonćila. Bundeswehr se potć vrótil 
k tanku Leopard, jehoż nastupcem mćla byt 
modernizovaną verze Leopard 2. Na konci 
vyvoje tohoto typu byl vśak zcela novć feże- 
ny tank 3. generace, ktery mą se svym pied- 
chiidcem podobnost pouze v oznaćeni. 

Ve Spojenych statech vśak od pokraćovani 
vyvoje neustoupili. I zde vśak neńmćórnć 
vysokć naklady donutily vyvojovć tymy 
k provedenf urćitych zmón v zadźni projek- 
tu. Vznikl tak projekt zjednodużenćho tanku 
MBT-70/XM-803, ktery sice vychazel z pii- 
vodni verze MBT-70, ale s fadou ńspornych 
zmćn. Napf. nekterć komponenty vyvinutć 
piivodnć nćmeckym partnerem byly zmónć- 
ny za americkć (motor, automatickć nabije- 
ni, aj.), dale bylo zjednoduśeno hydropneu- 
matickć pćrovóani a zamćfovaci systćm, atd. 
Pivodni kanón raże 152 mm zdstal zacho- 
van stejnć jako pożadovanć parametry: 
hmotnost 50 t, jizdni dosah 640 km a rych- 
lost 64 km.h". Pies veśkerou snahu by cena 
I stroje pfi sćriovć vyrobć općt vyśplhala na 
1 mil. dolari, a proto byl i tento projekt 
v roce 1971 ukonćen. Ve vyvojovćm stie- 
disku obrnónych vojsk ve Ft. Knoxu byla 
v ńnoru 1972 Kongresem ustavena skupina 
33 odborniki v jejimżź ćele stal genmijr. 
William Desobry (tzv. MBTTF, Main Battle 
Tank Task Force), kter4 móla zrevidovat 
pożadavky kladenć na budouci tank tako- 
vym zpiisobem, aby jeho vysledna cena 
klesla na pfijatelnou ńroveń. Tćto skupinć 
byly postupnć pfedkladany studie novćho 
typu LK 10322, LK 10352, LK 10372, LK 
10379 a LK 10382. Novy typ postupnć zis- 
kąval stale zietelnćjś obrysy. Protoże vśak 
mćl byt pfipraven aż poćatkem 80. let, byl 
pfipraven rozsahly program modernizace 
starśich tanklii M 60. Jeśtć v roce 1972 
Kongres tyto navrhy schvślil a stanovil pro 
novy tank cenovy limit 600 000 dolari za 1 
stroj. Tento typ oznaćeny MBT-75/M-815 
mćl sice vychazet z MBT-70, ale na zakladć 
pfedchozich zkużenosti byla poźadovana co 
nejmenśi slożitost, coż vedlo k vyloućeni 
nókterych komplikovanych (a tedy i naklad- 
nych) zafizeni, jako napf. kanónu schopnć- 
ho odpalovat PTRS, automatickćho nabije- 
nf, nadbytećnych pfistroji pro vedeni palby, 
hydropneumatickćho pórovani, atd. I nadale 
vdak byla pożadovana zvyśena schopnost 
preźiti na bojiśti, vysok4 palebną sila, mobi- 
lita v terćnu, atd. 

Na zakladć rozhodnuti Kongresu minister- 
stvo obrany USA (Pentagon) vyhlśsilo kon- 
kurs na vyvoj novćho typu tanku, do nóhoż 
se prihląsily 2 piedni firmy - General Mo- 
tors (GM) a Chrysler, s nimiź byl v ćervnu 
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Vyordvaci radlice odminovaci soupravy BCS. 
Component of the BCS mine plough. 


1973 podepsan kontrakt na stavbu prototy- 
pu. Jednim z pożadavkii Pentagonu bylo 
vybaveni 1 z prototypi plynovou turbinou 
firmy Avco Lycoming (dnes Lycoming 
Textron) AGT-1500, kter4 byla jiź delBi 
dobu ve vyvoji (jeji poużiti se zvażovalo jiź 
u typu MBT-70/XM-803). Pi zkouśkach 
prototypi mćl byt tento novy druh pohonu 
vyzkouśen v praxi a porovnśn s klasickym 
dieselovym motorem. Pro plynovou turbinu 
se rozhodla firma Chrysler, zatimco proto- 
typ GM mćl byt vybaven dieselovym moto- 
rem AVCR 1360-2. Koncem roku 1973 byl 
vyvijeny typ pfeznaćen na XM-1, ćfmż mćl 
byt symbolizovan zaćatek novć ćry vyvoje 
americkć tankovć techniky. 

Pfi zadani vyvoje tanku XM-1 bylo rovnćż 
nutno vyfeśit otazku jeho vyzbroje. V ńvahu 
pfichazely 3 typy kanónii - americky M68 
raże 105 mm s drażkovanou hlavni, britsky 
110 mm kanón rovnćż s drażkovanou hlavni 
a nćmecky kanón Rheinmetall r4że 120 mm 
s hladkym vyvrtem hlavnć. Nakonec byl 
vybran americky typ, pro ktery byly vyvinu- 
ty nekterć novć typy munice. Britsky kanón 
pfi porovnavacich zkouśkach nedosśhl 
uspokojivych vysledkii a ńćinny nemecky 
typ zase nebyl v dobć rozhodovśni pfipra- 
ven natolik, aby jim mohly byt vybaveny jiź 
prototypy pri zkouśkach. V6Ż tanku v3ak 
mela byt zkonstruovana s ohledem na moż- 
nou budouci vymćnu typu kanónu, ke kterć 
u pozdćjśich verzi opravdu doślo. Pod vli- 
vem minulych snah o zavedeni kanónu, ze 
kterćho by bylo możno odpalovat i PTRS 
Shillelagh, byl zvażovśn vyvoj.novć PTRS 
oznaćovanć Swifty, kterou by bylo możno 
odpalovat z hlavnć raże 105 mm, avśak 
tento zamćr ziistal pouze v rovinć teoretic- 
kych ńvah (PTRS odpalovanć z hlavnf tan- 
kovych kanóni vśak byly intenzivnć vyvije- 


ny v SSSR, kde bylo v tćto oblasti PT-pro- 
stfedkii dosażeno znaćnć  dokonalosti. 
Vzniklo nókolik typi takovych PTRS, kterć 
poużivaji nekterć verze T-55, T-64, T-72, T- 
80 a BMP-3). Koncepćnf feśenf pomocnć 
vyzbroje takć nebylo jednoznaćnć. Zpo- 
ćatku se planovalo poużitń kanónu Bush- 
master raże 25 mm, ktery by byl vhodny 
k nićenf lehce obrnónych cili. Kanón by byl 
bud spfażeny s hlavnim kanónem, nebo by 
byl externć lafetovany vedle levćho boku 
vćże. Toto feśeni se ale ukśzalo jako 
nevhodnć, a to jednak z hlediska konstrukć- 
niho teśenf, kterć by bylo slożitć, a jednak 
z hlediska poużiti tanku v boji (viz dźle 
o zkuśenostech z arabsko-izraelskć vślky 
v roce 1973). Nakonec bylo rozhodnuto 
vybavit tanky spiażenym kulometem róże 


Prototyp XM-1 firmy General Motor. 
The GM prototype XM-1. 


7,62 mm a dvćma stiechovć lafetovanymi 
kulomety raże 12,7 a 7,62 mm. 

Na samćm poćśtku vyvoje tanku doślo 
k vyznamnć udźlosti, kter zasahla do kon- 
cepćniho feżenf. Ślo o arabsko-izraelskou 
vąlku z roku 1973, pfi niż se odehrśly nej- 
vćtsi tankovć bitvy od konce 2. svótovć 
vólky, a bćhem kterć izraelskć tankovć jed- 
notky (vybavenć v tć dobć modernimi tanky 
M 60A1) utrpóly znaćnć ztraty. Bylo to 
davano do pfimć souvislosti s masovym 
poużitim PTRS (zejm. typu 9M114 Mal- 
jutka, v kódu NATO AT-3 Sagger) a pancć- 
iovek RPG-7 arabskymi vojsky. Bezpro- 
stfednf reakci na tento vysledek byly nazory 
o konci nadvlądy tankii na modernim bojiś- 
ti, o poklesu jejich vyznamu, atd. Probćhla 
i diskuse v Kongresu o ńćelnosti vynaklada- 
ni znaćnych finanćnich prostfedkii na tanky, 
jejichź pfedpoklśdany vyznam se po tćto 
valce stal zdnlivć iluzornim. Je vdak tfeba 
zdiraznit, że uvedenć nazory byly vyvolany 
zejm. svćtovym tiskem, a tedy bez provede- 
ni należitych analyz. Potć, co odbornici peć- 
livć zhodnotili prabćh bojń, dośli k ponćkud 
odliśnym zavćrim. Piedevśim bylo zjiśtćno, 
Że vćtSina izraelskych ztrat byla zpiisobena 
palbou z tanku protivnika. Pomórnć velkć 
procento ztrat zpiisobenych PTRS a pancć- 
fovkami bylo zavinćno chybnou taktikou 
tankovych jednotek, zejm. nedostatećnou 
koordinaci s motorizovanou póchotou. To 
byl takć jeden z divodd, proć nebylo reali- 
zovano vyzbrojeni tanku 25 mm kanónem. 
Daleko vhodnćjśi je spolećnć piisobeni 
tanki a BVP, kterć jsou tćmito kanóny zpra- 
vidla vybavenć. Jinak ovśem PTRS, pancć- 
tovky i naboje riże 73 mm odpalovanć 
z BMP-1 prokązaly znaćnou schopnost pro- 
bijet klasicky homogenni pancif. Ve vśech 
tech piipadech jde o PT- prostfedky 
s kumulativni bojovou naplni. A pravć proti 
ni byla v tć dobć vyvinuta ńcinnś obrana. 
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Prototyp XM-1 firmy Chrysler. 
The XM-1 prototype made by Chrysler. 


Jiż v ćervenci 1973 navśtivili amerićti 
experti vyzkumnć stfedisko britskć armady 
v Chobhamu, kde se seznśmili s probihaji- 
cim vyvojem novćho druhu pancfie, pro 
ktery se vżilo oznaćeni CHOBHAM. Jedną 
se O vicevrstveny kombinovany pancff 
v americkć armódć oznaćovany Burlington. 
Pozdćji bude tento pancfi popsan v ramci 
technickćho popisu. Jeho kvality zaujaly 
americkć pfedstavitele natolik, że bylo roz- 
hodnuto pouźft jej namisto piivodnć piedpo- 
klńdanćho vicevrstvćho ocelovćho pancife. 
Obe firmy zóńćastnónć na konkursu byly 
proto nuceny upravit piipravovanć prototy- 
py s ohledem na tuto zmónu. Móly na to 
dostatek ćasu, nebot vyvoj pancife CHOB- 
HAM Britovć dokonćili aż v roce 1976. 
V USA se jeho vyvojem zabyval vyzkumny 
ństav Ballitics Research Laboratory (BRL). 
V lednu 1976 obć firmy dodaly svć prototy- 
py k porovnavacim zkouśkam. Zaroveń se 
do konkursu dodatećnć zapojil vyvijeny 
nómecky tank Leopard 2, ktery ovśem nebyl 
v takovć fazi vyvoje, aby mohl soubóźnć 
s americk$ymi konkurenćnimi typy podstou- 
pit sćrii zkouek a testii jiźż v 1. polovinć 
roku 1976, ale mohl byt pfipraven aż v zań 
tćhoż roku. Americkź strana s tim vyjśdfila 
souhlas. Nśmecky typ byl pro zkouky trva- 
jici do prosince 1976 vyzbrojen kanónem 
M68A1 raże 105 mm a nesl oznaćeni 
Leopard 2 AV (American Version). Vstup 
tohoto typu do soutćże by se mohl zdźt pie- 
kvapujfci, ovsem jen bez znalosti vztahit 
a souvislosti uvnit” NATO. V tć dobć se 
v alianci projevovala snaha sjednotit nekterć 
druhy vyzbroje. Vzhledem k tomu, że 
evropskć staty NATO v tć dobć vyjadiily 
souhlas se zakoupenim americkych letouni 
fizeni a uvćdomovśni E-3A Sentry AWACS 
pro potieby celć aliance (tyto stroje takć 
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lćtaji pod znaky NATO), oćekńvaly tyto 
zemć a zejm. NSR naopak vstiieny pfistup 
k zapadoevropskć vojenskć technice od 
americkć strany. O pifpadnou vyrobu 
nćmeckćho tanku pro US ARMY projevila 
zajem firma FMC Corp. Aćkoli Amerićanć 
souhlasili s vyzkouśenim nćmeckćho tanku, 
jiź 12. listopadu 1976 byl vitćzem vyhlaśen 
prototyp XM-1 firmy Chrysler. Tomuto roz- 
hodnuti pfedchazely diskuse zejm. o druhu 
pohonu budouciho tanku. Zatimco piedsta- 
vitelć pozemnich ozbrojenych sil USA (US 
ARMY) preferovaly prototyp GM vybaveny 
klasickym dieselovym motorem, s nimż 
nebyla spjata vćtśf rizika, vedouci Ginitelć 
Pentagonu naopak prosazovali prototyp 
Chryslera s plynovou turbinou. Aćkoli $lo 
o dosud nevyzkoużenou technologii a hrozi- 
la fada rizik pri daliim vyvoji i budoucim 


Tank M-1 Abrams. 
The M-1 Abrams tank. 


poużivani, podafilo se tuto orientaci prosa- 
dit. Pfispćl k tomu i fakt, że konstrukce vóże 
vitćznćho prototypu umoźńovala v budouc- 
nu vymćnu kanónu M68 za nćmecky 120 
mm kanón. Kromć toho konstrukćni tym 
firmy Chrysler vedeny dr. Philipem Lettem 
Jr. dokśzal lśpe uplatnit novy pancić typu 
CHOBHAM vyvinuty v BRL. Po oznameni 
vysledku konkursu byl podepsan kontrakt 
na ńplnć dokonteni vyvoje, tzy. FSED (Full 
-Scale Engineering Development), ktery za- 
hrnoval i stavbu 11 pfedsćriovych prototy- 
pl, kterć byly dodany v ńnoru aż ćervenci 
1978. Postaveny byly v zavodć Detroit Tank 
Plant. 

Vybćr prototypu firmy Chrysler vyvolal 
ostrć protesty nćmeckć strany, kterń se citila 
vyfazena diive, neż mohly byt nóleżitć 
posouzeny kvality tanku Leopard 2. V lednu 
1977 probćhla proto jednśni, kterą pfinesla 
urćity kompromis. Na zakladć zkouśek móly 
byt pouze sjednoceny nekterć komponenty, 
a to piedevśim pohonną jednotka a kanón. 
Ke shodć vśak nedoślo. Americka strana 
podmińovala zavedeni nóśmeckćho 120 mm 
kanónu zabudovanim  plynovć turbiny 
s americkou automatickou pievodovkou do 
nemeckćho tanku, coż bylo odmftnuto. 
Nakonec tedy i snaha o alespoń ć4stećnou 
standardizaci vyznóla naprazdno a aż po 
delśi dobć Ameritanć zavedli nómecky 
kanón u modernizovanć verze tanku M1. 

V letech 1978-1979 intenzivnć pokraćovaly 
na zkużebnim polygonu v Aberdeenu, stat 
Maryland (Aberdeen Proving Group, APG) 
zkouśky prototypii XM-1 v rmci FSED. Na 
zakladć vysledkii byla provedena fada kon- 
strukćnich zmón (byl upraven tvar vóże 
vćetnć masky kanónu a umfstćnf; vnćjśich 
casti zamófovaci a takć tvar boćnich pancć- 
fovych kryti chranicich podvozek. Jak se 
dalo oćekńvat, problćmy se objevily u po- 
honnć jednotky, a to piedevśim u vzducho- 
vych filtr, pfevodovky, palivovć soustavy, 
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ale takć u pojezdovćho ństrojf, kterć se pri 
jizdć v bahnitćm terćnu silnć zanśśelo. 
Neślo vśak o problómy tak zvażnć, aby se 
je nepodafilo rychle vyfeśit. Pfesto byly 2 
prototypy zkuśebnć vybaveny dieselovymi 
motory Teledyne-Continental AVCR 13602 
o vykonu 1100 kW, a to pro pfipad, że by se 
problćm s plynovou turbinou nepodafilo 
uspokojivć vyreśit. Vzduchovy filtr byl 
zcela piepracovan, pievodovka, palivova 
soustava a pojezdovć istroji bylo upraveno 
a s tankem byla takov4 spokojenost, że jiź 7. 
kvćtna 1979 Pentagon objednal poćńtećni 
sćrii 110 tanku (tzv. Initial Rate Produc- 
tion), kterć byly urćeny pro zvćrećnou fazi 
zkoużek, kter4 zahrnovala cvićnć bojovć 
nasazeni v ramci 2-5th Cavalry ve Ft. Hood 
v Texasu, zkouśky v extrćmnich klimatic- 
kych podminkach (v arizonskć pouśti, na 
Aljaśce a v tropickćm prostfedi Floridy) 
a testy odolnosti proti pisobeni elektromag- 
netickych vlivii a ńćinky jadernych zbrani 
na raketovć stfelnici White Sands Missile 
Range. Vlastnf sćriova vyroba se naplno 
rozbćhla 28. 2. 1980 v zavodć Lima Tank 
Plant v Limć ve statć Ohio, ke kterómu se 
pozdćji piidal i zavod Detroit tank Plant ve 
statć Michigan. V souladu s tradicf pojme- 
novavat americkć tanky po slavnych generń- 
lech se zpoćdtku uvaźovalo pojmenovat 
novy tank po generalu Marshallovi, ale 
nakonec dostal pfednost general Creighton 
Abrams, jenź za 2. syćtovć vślky velel tan- 
kovym jednotkam, po vślce byl velitelem 
americkych vojsk ve Vietnamu a pozdćji byl 
aktivnim pifvrżencem projektu XM-l. 
Oficilni oznaćeni novćho tanku tedy bylo 
105 mm Gun Tank MI Abrams. Krótce po 
zahajeni vyroby v bieznu 1982 byl Chrysler 
z finanćnich diivodii nucen odprodat tu ćast 
firmy, kterń se zabyvala zbrojni vyrobou 
(Chrysler defence Division) konkurenćni 
spolećnosti General Dynamics Corp., resp. 
jeji soućństi General Dynamics Land Sys- 
tem Division (GDLS), kterą je od tć doby 
vyrobcem tanku MI Abrams. Skonćilo tak 
dlouhodobć piisobeni Chryslera v oblasti 
vyvoje tankovć techniky USA. 


II. Technicky popis 

Tank MI Abrams fadime mezi tanky 3. 
generace. Koncepćnć se jedną o klasicky 
teżeny tank s plochou otoćnou vćżf o maxi- 
malni bojovć hmotnosti 60 t, coż je oproti 
tanku M60A3 nśrist o 7,4 t, avśak pohybli- 
vost tanku, o kterć bude pojednano pozdóji, 
dotćena neni. Podvozek tanku tvoff pojezdo- 
vć ństroji a korba. Pojezdovć istroji m4 7 
parii pojezdovych kol vyrobenych z hliniko- 
vć slitiny, piedni par napinacich kol, zadni 
par hnacich kol a 2 pary opórnych kladek. 
Napinśnf pasi zabezpećuje hydraulicky me- 
chanismus podstatnć usnadńujici ńdrźbu 
pojezdovćho ństroji. Póćrovani podvozku je 
torzni doplnćnć prużinami a lopatkovymi 
(rotaćnimi) tlumići, kterymi jsou opatfeny 


1.,2.a7. par pojezdovych kol. BEhem vyvo- 
je bylo zvażeno takć hydropneumatickć 
pćrovani, kterym jsou vybavovana nejmo- 
dernćjśi bojova vozidla. Jeho vyhodou je 
mj. vyśśi ńćinnost, av$ak v dobć vyvoje 
tanku MI se od nćj z technickych a finanć- 
nich divodii ustoupilo. Byly obavy ze snad- 
nć zranitelnosti a nizkć spolehlivosti. Firma 
Cadillac Gage v8ak ve vyzkumu pokraćova- 
la a vyvinula pro tank MI hydropneumatic- 
kć pćrovani 14K ISU, kterć bylo zkużebnć 
instalovino u jednoho prototypu tanku. 
Kromć lepśich jfzdnich vlastnosti se hmot- 
nost tanku asi o I t sniżila a naopak se zvy- 
Sila żivotnost podvozku. Aćkoli u dosavad- 
nich verzi tanku MI nebyl tento zpiisob 
pćrovani poużit, jeho vyvoj nebyl zbytećny. 
Se systćmem 14K ISU se poćit pfi moder- 
nizacich v budoucnu a takć u novćho typu 
tanku. Kromć toho byly soubóźnć vyvinuty 
i verze 1OK ISU (pro tanky o menśi hmot- 
nosti) a 6K ISU (napi. pro BVP M2 nebo 
obojżivelnć vysadkovć vozidlo LVTP-7). 
Pasy typu T-156 o Śifce 635 mm jsou opat- 
ieny snimatelnymi pryżovymi patkami 
a v zimnim provozu je lze doplnit protikluz- 
nymi hroty. Żivotnost tóchto póst, kterą se 
pohybuje v rozmezi 1000-1700 km v zavis- 
losti na druhu povrchu, je nedostatećna, 
a proto byl vyvinut novy typ T-158 o vice 
jak dvojnasobnć żivotnosti. Postupnć jim 
budou vybaveny vśechny tanky. Pievodnć 
ństroji s mćnićem toćivśho momentu umoż- 
ńuje snadnć ovladani pri jizdć v ćlenitćm 
terćnu, vćetnć otoćeni tanku na mistć. Horni 
vćtve pasi jsou chranćny boćnimi pancófo- 
vymi kryty. Pancófovą korba tanku zahrnuje 
ridićsky, bojovy a motorpfevodovy prostor. 
Ridićsky prostor se nachazi v pfedni G4sti 
korby uprostied a je opatfen poklopem. 


Tank MIAIHA. 
The MIAIHA Abrams. 


Pokud je vstupnf otvor timto poklopem uza- 
vfeny, fidić se nachazf v pololehu, piićemż 
ovladą tank pomoci fidicich pak podobnych 
rditkiim u motocykld. Po pravć i levć stranć 
jsou instalovany ovladaci panely s mecha- 
nickymi pfistroji, vystraźnymi a kontrolnimi 
svćtly, atd. Vyhled z tanku a orientaci v terć- 
nu umożźńuji 3 periskopy (optickć hranoly), 
kierymi lze sledovat pfedni polosfćru v roz- 
sahu 1207. Pro jizdu v noci a pfi sniżenć 
viditelnosti mą fidić k dispozici vlastnf peri- 
skopicky noktovizor. Za fidićskym prosto- 
rem nóasleduje prostor bojovy a zadni ćńst 
korby vyplńuje motorpievodovy prostor, ve 
kteróćm je umfstćna pohonnń soustava. 

Jejim zakladem je plynova turbina Avco 
Lycoming AGT-1500C o vykonu 1100 kW 
(1500 ks). Jde o prvni poużiti plynovć turbi- 
ny jako hlavniho pohonu tanku. Jiż diive 
sice poużfval $vćdsky bezvóżovy tank Strv- 
103 plynovou turbinou Boeing M553 o vy- 
konu 490 ks, avśak pouze jako doplńkovy 
pohon ke vznćtovómu motoru v situacich, 
kdy bylo nutno dosahnout max. vykonu. 
Plynovą turbina se oproti klasickym mo- 
torliim vyznaćuje nókterymi vyhodami, ale 
i nevyhodami. Je konstrukćnć jednoduśśi 
neź vznćtovć motory (m4 asi o 30 % mćnć 
soućastek), nevyżaduje vymćnu oleje, atd. 
Vyżaduje naopak slożity systćm ćistćnf 
vzduchu prostfednictvim speciślnich filtru. 
V priibćhu zkouśek se totiź projevila vysoką 
citlivost turbiny na praśnć prostiedi a tim 
i zvyśeną poruchovost. Podobnć jako klasic- 
kć vznćtovć motory u tanki je i tato turbina 
na vicepalivovy pohon a Ize tedy jako palivo 
poużit leteckć pohonnć hmoty pro proudovć 
motory, kerosin, benzin, naftu, alkohol, 
paliva DF-1, DF-2, DF-A, aj. Velkou vyho- 
dou je bezproblćmovć startovani za mrazu 
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elo veże tanku MI. 
The frontial part of the M1I's turret. 


bez pomocnćho zafizeni (pii testech na 
Aljaśce turbina startovala i pi - 519C), nizka 
hmotnost (1137 kg, coź je v priimóru asi 
0 900 kg mćnć, neż je hmotnost dieselovćho 
motoru o stejnćm vykonu), mala hlućnost 
(asi o Ćtvrtinu oproti motoru M60A3 pii 
rychlosti 30 km.h-1), bezdymovost, mćnć 
tastć generalni opravy (poćita se s nimi po 
ujeti 19 000-23 000 km, ćemuż odpovida 
1200-1800 provoznich hodin), atd. Mezi ne- 
vyhody naopak patiń velk spotteba paliva, 
asi 400 I na 100 km, coż je v porovnśni se 
vznćtovym motorem tanku M60 vzrist asi 
o 100 1. Tato skutećnost pfinutila velenf US 
ARMY zajistit podstatnć zvyśeni ptepravni 
kapacity tylovych jednotek. Ćinnost tanko- 
vćho praporu s tanky MI a bojovymi vozid- 
ly M2/M3 musf byt zabezpećena zasobovaci 
tetou s 11 cisternovymi automobily novć ge- 
nerace M978 s celkovou piepravni kapacitou 
150 000 I pohonnych hmot. Zkużenosti z vy- 
cviku takć ukazaly, że $kodlivć zplodiny tur- 
binovćho pohonu vytvśfeji za tankem nebez- 
pećny prostor pro ćlovćka, ńdajnć aż do 
vzdźlenosti 30 m. U zóakladni verze tanku 
MI neni pohonna soustava upravena pro 
hloubkovć brodćni. Turbina je dimenzovana 
na 22.500 ot. min." redukovanych jednodu- 
chou pievodovkou na max. 3000 ot. min.". 
Max. teplota plynu v turbinć dosahuje 
1193 96. 

Pievodovka tvoff s turbinou uceleny blok, 
ktery lze v polnich podminkach vymćnit asi 
za l hodinu (u M60 tato operace trvą asi 4 
hodiny, piićemź aż 70 % soućśstek vcetnó 
startćru, hydraulickć pumpy a vzduchovych 
filtru móiże byt vymenćno nebo opraveno 
bez vyjmuti celćho bloku). Jedną se o auto- 
matickou hydromechanickou pievodovku 
X-1100-3B firmy Detroit Diesel, kterź zajiś- 
tuje 4 rychlosti vpfed a 2 vzad. Vysoky 
vykon turbiny spolećnć s touto moderni pie- 
vodovkou a optimalni konstrukci podvozku 
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umożńuje tanku i pii vysokć hmotnosti 
velmi dobrou pohyblivost. Doklądń to zejm. 
vysoky specificky vykon 18,4 kW.t'. 
Zajimavy je i ńdaj o schopnosti akcelerovat 
z O na 32 km.h.' za 7,2 sec. Max. rychlost 
pii jizdć po komunikaci dosahuje aź 72 
km.h.". 

Bojovy prostor tanku tvofi stfedni Gńst 
korby a otoćna, nizką plochą vćż s prodlou- 
Żenou zśdi, kterą je charakteristicką svymi 
hranatymi tvary se sklonem pancifi od 
60? do 689. Jak jiż z nazvu vyplyvś, v uve- 
denćm prostoru jsou rozmistćny systemy 
urćenć k bojovć Cinnosti tanku, tedy zejm. 
hlavni a pomocną vyzbroj, vezenń zasoba 
stieliva, integrovany systćm ffzeni palby aj. 
zańzeni. Jsou zde takć pracovni mista zby- 
lych 3 ćlenii posadky - velitele, stielce a na- 
bijeće. Stfelec sed napravo od kanónu nej- 
niże ze vdech. Jeho hlavnim ńkolem je ob- 
sluha zamćfovaciho systóćmu. Nemś k dispo- 
zici jinć pozorovaci piistroje, ani vlastnf 


Tank MIAI pri hlubokćm brodeni. 
The MIAI during a Sea landing exercise. 


vstupni otvor (poużfvą veliteliiv). Za nim ve 
vyśśi poloze a vice napravo je instalovana 
sedaćka velitele, ktery spolećnć se stfelcem 
obsluhuje integrovany systćm fizeni palby. 
U popisovanć zakladni varianty tanku MI 
mó velitel v otoćnć kopuli nad sebou k dis- 
pozici 6 periskopi, kterymi lze pozorovat 
okoli v rozsahu celych 3607 a periskopicky 
zamćlovać CWSS (Commander s Weapon 
Station Sight) pro kulomet raże 12,7 mm 
s możnosti pfibliżeni 3x a mdże rovnćż hle- 
dćt do hlavnfho zamófovate, jehoż optika mą 
2 samostatnź hledi (pro stfelce i velitele). 
Velitel i stielec maji k dispozici ovlśdaci 
paky, prostiednictvim kterych fidi pohyby 
vóże, kanónu, atd. Stfechovć lafetovy kulo- 
met je napevno instalovan ke kopuli. Odmór 
zajiśtuje elektricky otaćeci mechanismus 
kopule a namór provśdi velitel manuślnć, 
a to bud piimo, nebo externć z bojovćho 
prostoru (v tom piipadć poużivą periskopic- 
ky zamćlovać). V kopuli je samoztejmć 
i vstupnf otvor. Na levć stranć vóże je umis- 
tćna sedaćka nabijeće, nad niź je vstupni 
otvor, v jehoż poklopu je instalovan I otoć- 
ny periskop. Nabijeć obsluhuje dalśi stfe- 
chovć lafetovany kulomet raże 7,62 mm, 
ktery Ize posouvat okolo asi 3/4 obvodu 
poklopu (v konkrćtnf poloze pak nabijeć 
manuślnć nastavuje nimór a odmćr). 

V bojovć prostoru je dle rozmistóno zasob- 
ni stielivo, a to pfedevśim 55 nóabojń pro 
kanón. Jejich ulożeni bylo feeno s ohledem 
na zajiśtćni bezpećnosti posadky, o kterć 
bude jeśtć feć. Podstatou je oddólenf munice 
od posądky pancćfovymi deskami. U tanku 
MI je celkem 44 nabojń ulożeno v zadnim 
prostoru vóże oddćlenćm pancćfovou pie- 
pażkou a dvifky. Z nich 22 je pohotovost- 
nich, tj. dosażitelnych sedicim nabijećem. 
Na zbylć dosahne jen pokud se postavi. 
Dalśich 8 nabojń je v pravć stfedni Cństi 
korby. Takć tyto naboje jsou oddćleny od 
posądky pancófovym krytem. Pfistup k nim 
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The MIATHA tanks on the 7th Army based in Germany. 


je nejobtiźnejśi. Zbylć 3 naboje jsou ulożeny 
v pohotovostni poloze v pfedni ćństi levć 
strany korby. 

Pfi vyvoji tanku MI byla velka pozornost 
vónovana schopnosti pieżit na bojiati. Reże- 
ni tćto problematiky zahrnuje celou fadu 
opatfeni smólujicich k zajiśtćni bezpećnosti 
tanku i jeho posadky. TEŻiŚtć ochrany tanku 
od dob jeho vzniku spoćiv zejm. v kvalitć 
jeho pancćfovanf. Jiź bylo uvedeno, że 
bćhem vyvoje tanku MI byl dokonćen 
vyzkum technologie vicevrstvćho kombino- 
vanćho pancife typu CHOBHAM. Udóąva 
se, źe tento panci! m4 vdći podkalibernim 
stftelim o 20-40 % a vdći kumulativnim 
nabojim aż o 100 % vćtśi odolnost neż 
homogenni ocelovy pancif. Piesnć chemic- 
kć slożeni jednotlivych vrstev a jejich 
tlouśtky se vćtdinou utajuji, także nelze 
piesnć popsat technologii poużitou u tanku 
M1 Abrams. Pro pfedstavu ćtenśfe vSdak sta- 
Ci uvćst płiklad slożeni tohoto pancife: vrch- 
ni vrstva byva zpravidla z tvrdć, legovanć 
oceli, za niź nasleduje vrstva keramickćho 
materialu (napf. ve formć destićek o tlouśtce 
asi 10 mm a rozmćrech 10 x 10 mm vyrobe- 
nych z karbidu bóru, aj. materialu) zalitą 
v plastickćm pojivu (napf. termoplast, nebo 
polyuretan). Dale miże nósledovat vrstva 
pancife z hlinikovć slitiny, po nf vnitfni oce- 
lovy pancii z houżevnatć oceli a nakonec je 
nehoflavń vnitfni izolaćnf vrstva. Kromć 
uvedenych materiali mohou byt poużity 
i slitiny titanu, laminśty, atd. 

Vysokń odolnost tohoto druhu pancite proti 
kumulativnim nabojlim je dana keramickou 
slożkou, kterą velice ńćinnć piisobi na sniże- 
ni rychlosti a rozpad kumulativniho paprs- 
ku. Odolnost viići podkalibernim stfelim je 
dana samotnym charakterem pancife - tedy 
jeho vrstvenim. Pfi narazu stfely do vrstvy 
je vyvolśn razovy impuls, ktery se Śff! mate- 
rialem a ćastećnć se odrazi od konce danć 


vrstvy a piisobf tak proti pronikani stiely. 
Każda vrstva tedy klade odpor, ćimź se 
odolnost pancife zvyśuje. 

Odolnost pancffe je dale zvyśena jeho sklo- 
nem. Tank MI je od poćńtku takto konstruo- 
vany, coż se ukazalo jako velmi progresivni 
leżeni. Pouze na odolnost pancife nelze 
vzhledem k vyvoji novych typii podkaliber- 
nich stfel piliś spolćhat (napf. tank Leopard 
2 v piivodni podobć sklon pancffe na ćele 
vóże postradal, avdak nejnovćjśi verze 
Leopard 2 Improved ho jiź vyużivą). Pancif 
se sklonem vic jak 30” mą tendenci stfely 
odrażet. Velikost sklonu 60? aż 68” u MI2 
se k tóto hodnotć pfibliżuje vice neż u fady 
jinych tanki. Nevyhodou technologie 
CHOBHAM je slożitą a nakladna vyroba. 
Zatimco z homogenni ocele bylo moźżnć vćż 
i korbu (nebo alespoń jeji ć4st) zhotovit 
odlóvśnim, pfi poużiti vfcevrstvych pancifu 


Tank MI Abrams. 
The MI Abrams. 


je nutno jednotlivć ćństi sestavovat svafova- 
nim z piesnć licovanych desek, ćimż se vy- 
robni naklady zvyśuji aż nćkolikanńsobnć 
a kromć toho takto nelze zhotovit vsechny 
Gasti tanku. Proto se vicevrstvy pancif pou- 
żiva jen na Żivotnć dileżitych mistech 
tanku, ktera jsou nejvice ohrożena. U tanku 
MI jde o ćelo korby, vóże a boky vóże. 
Boky korby jsou chranćny tzv. pfedstavny- 
mi pancifi (tzv. boćnf pancćfovć kryty). Jde 
o sestavu nókolika vymćnitelnych dili. 
Jejich pfesny popis neni znam, ale obyćejnć 
dosahujf tlouśtky do 90 mm. Jedną se vlast- 
nóć o vfcevrstvy pancff, jehoź vnćjśi vrstvu 
tvoff ocelovy plech o sile I mm, protćjśi 
vrstvu hlinikovy plech silny 2 mm a prostor 
mezi nimi byvś vyplnćn polyuretanem nebo 
keramickou hmotou. Pfedstavny pancif 
zaroveń chrani ćdst pojezdovćho ustroji, 
piedevsim horni vśtev pasu. Ućinnost pan- 
cćtovani tanku MI Ilze nejlćpe pribliżit pi 
porovnani s bćźżnym homogennim panci- 
iem, ktery by pii ekvivalentni odolnosti 
dosahoval tlouśtky 650 mm na vrchnf ćństi 
ćela korby, 315 mm na jeji spodni ć4sti, 55 
mm na bocich korby a u vćże: 400 mm na 
cele, 175 mm na bocich, 55 mm na zadni 
stónć a 50 mm na stropć. Podil pancćfovani 
na hmotnosti celćho tanku je asi 55 %, coż 
Ginf vice jak 30 t. 
Pancófovą ochrana se vŚak netykś jen vnćj- 
Siho povrchu tanku. Jiź byly zmineny pancć- 
tovć desky oddćlujici posądku od munice. 
V pifpadć zasahu zadni Gdsti vćże se zasob- 
nimi naboji by tedy byla posądka pied pfi- 
padnou explozi chranćna pancćfovou pie- 
paźkou. Kromć toho je strop vćże v tćchto 
mistech opatfen 3 deskami obdćlnikovćho 
tvaru, kterć by byly tlakem exploze vytrżeny 
a takto vzniklymi otvory by byla usmórnóna 
detonaćni vlna. 

(pokraćovdni) 
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Prototyp Chrysler XM-1 
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AVIA Av-135 


stihacka s jedinym sestrelem 


JiFi Rajlich, JUDr. Jiri Sehnal 

Ćtvefice bulharskych stihaćek Avia Av-135 
plujici ve volnć formaci ve vyśce 8500 
metrii pravć pielótla nad móstećkem 
Dragoman, leżicim asi 60 kilometri na 
severoząpad od Sofie. V tćże chvili vedouci 
ćtvefice, kapitin Krsto Atanasov zavćtfil 
kofist. K bulharskćmu hlavnimu mćstu se 
bliżila ohromną vzduśnś armśda ćftajici 450 
ćtyfmotorovych  bombardovacich  B-24 
Liberatorii a B-17 Flying Fortessii eskorto- 
vanych asi 150 stihacimi P-38 Lightningy. 
Tolik strojli najednou americka 15. letecką 
armada USAAF nad Bulharsko dosud nevy- 
slala! 

Proti svazu vzlćtly vśechny bojeschopnć 
Messerschmitty Bf 109G-2 a G-4 a Dewoi- 
tiny D 520C.1 nśleżejfci 6. stihacimu pluku 
(6. Istrebitelen Polk), patefi bulharskćho sti- 
haciho letectva, operujicimu pod spolećnym 
velenim Jagdfliegerfiihrer Balkan. Proti 
zaplavć ńtoćnfki vzlćtly i ćtyfi Avie Av-135 
należejfci Stihaci śkole ze zakladny Dolna 
Mitropolja. 

Bylo pfesnć 11.00 h, dne 30. bfezna 1944, 
a ćtvefice Avif bulharskćho carskćho letec- 
tva s individuślnimi taktickymi ćfslicemi 2, 
5, Il a 12 na trupech nabfrala vyśku aź 
k hranici svćho praktickćho dostupu. 
Messerschmitty i Dewoitiny se uż vrhly na 
svaz a velitel stihaci $koly kpt. Atanasov el 
svym tiem pilotim prikladem. Spustil se 
v pikć pfimo do jednć formace Liberśtori 
a ćtvefice Avii vypślila po jednć davce ze 
svych zbrani. Sćrie z 20 mm kanónu Oerli- 
kon MF FF a 7, 92 mm ćs. kulometd vzor 30 
roztiasly prostor mezi obćma stranami. 
Avie, pronasledovanć americkou obrannou 


Av-135.1 (D-IBPP) na tovórnim letiśti v Ćakovicich. 
Avia Av-135.1 (D-IBPP) at the factory airfield in Cakovice. 


palbou, proletćly nad formaci a nasadily 
k dalśi zteći z pikć. Dfive neż se staćily 
vzpamatovat doprovodnć Lightningy, jeden 
z bulharskych stihaći, porućfk Jordan Ferdi- 
nandov nahle zpozoroval vysledek svćho 
toku. Jeden z Liberatori oćividnć zpoma- 
lil, zaćal ztrącet vyśku a nahle pieśel do spi- 
raly, jejiź tvar kopirovala stuha dymu. Ete- 
rem, v nómź je uź jen slabć slyśet nalćhavć 
SOS smrtelnć zasażenćho Liberatora, zni 
stale freneticky fev vystrah, varovśni 
a povelii napadenych bombardćri i agresiv- 
nć toćicich stihaći. Spirala kouficiho 
Liberatoru se zrychluje a nahle na obloze 
rozkvćtą pót padąkd, kterć vitr un4si k mćs- 
tećku Dragoman ... 

Bylo to prvnf vitćzstvi dosażenć na stihacim 
letounu Avia Av-135. Budoucnost móla 
ukózat, że ziistalo zaroveń jedinym dosaże- 
nym na tomto typu, ktery byl vrcholem 
predvślećnć ćs. konstrukćni śkoly v oboru 
stihacich letouni. 

Aviacka „stopótatficitka*, jejimź otcem byl 
Ing. Frantisek Novotny se svym tymem, 
bezprostiednć vychazela z Avie B-35, kterą 
byla popsana v monografii L+K ©. 9/1975. 
Nebudeme  proto rozebirat podrobnosti 
vyvoje B-35, ale pfipomeneme jen zakladni 
ńdaje. 

Avia B-35 byla ćeskoslovenskou odpovćdi 
na celosvćtovy trend vyvoje samonosnych 


stihacich dolnoplośnfki se zatahovacim* 


podvozkem, reprezentovanych sovćtskym 
Polikarpovem I-16, francouzskym Morane- 
Saulnierem MS-405, americkym Curtissem 
P-36, britskym  Hawkerem Hurricane 
a nómeckym Messerschmittem Bf 109. 
Novotnćho kolektiv zaćal na projektu B-35 


pracovat na zakladć objednaivky MNO ze 
dne 22. kvćtna 1936, tedy s urćitym zpoźdć- 
nim za svymi zahranićnimi konkurenty. 
Prvni prototyp B-35.1 zalćtal Śćfpilot Avie 
Rudolf Dalecky za mobilizace 28. zał 1938. 
Aerodynamicky propracovany samonosny 
dolnoplośnik s eliptickym kifdlem a s uza- 
vfenou kabinou se od piivodniho projektu 
ponćkud odliśoval. Namisto pliivodnć pied- 
poklńdanćho motoru Avia 12Y-1000 
o vykonu 735 kW (1000 k), jehoź vyvoj se 
opozdil, byl prototyp pohanćn motorem 
Avia HS 12Ydrs o 632 kW (860 k), tedy 
pohonnou jednotkou tehdy standardnich ćs. 
stihaćek Avia B-534. Namisto uvażovanć 
tfilistć kovovć vrtule dostal B-35.1 dvoulis- 
tou dfevćnou Avia 232A (zkoużely se i ko- 
vovć M-100 a Letov HD 43). Rovnćżź vyvoj 
vlastniho zatahovaciho systćmu podvozku 
se opozdil, a proto B-35.1 lćtala prozatim 
s pevnym, aerodynamicky kapotovanym 
podvozkem s koly Dunlop. 

Na tovśrnich testech prototypu se podileli 
rovnćż diistojnici VTLU pplk. Karel Mareś 
a mjr. Jan Ambruś a stejnć jako Dalecky byli 
i oni novym strojem nadieni. Mareś dokon- 
ce do tć mfry, że chtćl u MNO prosadit oka- 
mżitć zavedeni B-35 do sćriovć vyroby. 
Stroj nevykazoval żadnć zaludnć vlastnosti, 
byl vybornć ovladatelny ve vśech letovych 
reżimech a dosahoval vzdor pevnćmu pod- 
vozku max. rychlosti 471 km/h s difevónou 
a 485 km/h s kovovou vrtulf. 

Dne 9. listopadu 1938 prototyp pievzal 
VTLU, kde byl piivodni motor HS 12Ydrs 
vymćnćn za „kanónovy* HS 12Ycrs, aby 
mezi bloky jeho vślcli mohl byt instalovan 
plwodnć zamyśleny kanón Hispano 404 
raże 20 mm, jenź vyraznć posilil palebnou 
sflu stroje, dosud sestavajici z dvojice kulo- 
metii vz. 30 raże 7, 92 mm ulożenymi nad 
motorem. Na testech u VTLU se podileli 
prtedevśim mjr. Jin Ambruś$, $kpt. Frantiżek 
Semerńd a kpt. Josef Gavelćik, ktef navrho- 
vali nekterć dilćf ńpravy. 

Pfestoże B-35.1 byl znićen jiź 22. listopadu 
1938 pii smrtelnć havśrii ćet. Arnośta 
Kavalce u Kyji bćhem rychlostniho testu, 
vyvoj se nezastavil, nebot Ślo o perspektivni 
typ. Jiż 30. prosince 1938 se dostal poprvć 
do vzduchu mezitim dostavćny druhy proto- 
typ B-35.2. Pilotoval ho opót Dalecky. Od 
prvniho prototypu se li$il jen v detailech, mj. 
ve tvaru krytu kabiny. Postupnć se na nćm 
zkoużely dvoulistć difevćnć vrtule Avia 
232A, 232B, kovovć Letov HD 43 a M-100 
a nakonec i tfilista kovova Hamilton 
Standart. 

I druhy prototyp byl pfedśn do VTLU 
a MNO poćatkem roku 1939 piedbóżnć 
objednalo desetikusovou sćrii. Testy vdak 
pferuśila bfeznova okupace ćeskych zemi. 
Nćmci, ktefń Avii podfidili svśćmu RLM 
v Berlinć, vak shledali stroj jako slibny 
a naffdili pokraćovat ve vyvoji, ktery pak 
probfhal tćmćf vyhradnć v tovśrnć. Dne 19. 
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Jedna z dvandcti sćriovych Avi Av-135, 
v Bulharsku (foto: p. Semergiev). 


zachycenń roku 1943 na zdkladne Dolna Mitropolja 


One of the twelve series production Av-135 fighters photographed in 1943 at Dolna Mitropolja aibase; 


Bulgaria (photo: p. Semergiev). 

dubna 1939 usedl do kokpitu B-35.2 znamy 
nómecky zkużebni pilot Ing. Carl Francke ze 
suity gen. Ernsta Udeta a po piistani neśetfil 
chvalou. Udet sim pak mćl dokonce prohlń- 
sit, że kdyby jiź Bf 109 nebyl zaveden do 
velkosćriovć vyroby, prosazoval by vyvoj 
a vyrobu B-35. 

Dne 2. listopadu 1939 provśdćl novy tovśr- 
ni pilot Zemanek na B-35.2 test s kovovou 
tflistou vrtuli Hamilton Standart. Pfi dlou- 
hóćm vybcćhu vŚak „zakopl* a stroj se pfevra- 
til, piićemź doślo k jeho pośkozeni. 
Zkouśky se vśak nezastavily, nebot v tć 
dobć uź lćtal tfeti prototyp B-35.3, ktery 
Dalecky poprvć dostal do vzduchu 20. ćerv- 
na 1939. Kromć dalśich ńprav mćl jiź novć 
kfidlo s rovnou nabóźnou stranou a zataho- 
vaci podvozek systćmu Messier (nćkde je 
uvadćno Olaer), kratce potć nahrazeny 
systómem Avia. Nedlouho po zalćtani byl 
tieti prototyp odeslan do Bruselu, kde probi- 
hal Salon de I Aeronautique. Samoziejmć, 
że byl vystavovśn jiź jako vyrobek Protek- 
tortu Bóhmen und Miihren s nćmeckym 
vysostnym oznaćenim a s imatrikulaci 
D-IBPP. O rok pozdćji dospćl vyvoj B-35.3, 
pieznaćeny mezitim na Av-135.1 do podoby 
urćenć pro sćriovou produkci pro zakazniky, 
ktery bude schvalen nómeckym RLM. 
Bulhafi projevili o stroj zajem jeśtć pied 
okupaci. Dalecky jim pfedvadćl B-35.2 jiź 
23. śnora 1939 na tovśrnim letiśti v Cakovi- 
cich a pfi tć pfileżitosti si pilotaż stroje 
vyzkouśeli i bulharśti piloti kpt. Popganćev 
a por. Atanasov (tedy tentyż, ktery o ćtyfi 
roky potć povede ćtvefici Av-135 do jejich 
prvniho a ztejmć i posledniho boje). Oba 
Bulhali se v Cakovicich znovu objevili 14. 
ćervna 1940, aby si vyzkouśeli vylepieny 
Av-135.1. 

Stroj na nć udćlal velmi dobry dojem nejen 
svou rychlosti 535 km/h, ale i vynikajici 
obratnosti a ovladatelnosti, coź nakonec 
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vyństilo v podepsani kontraktu pro bulhar- 
skć carskć letectvo. 

Bulharskć ministerstvo vśalky objednalo 
roku 1941 u Avie dodavku 12 draku Av-135 
a 62 motori HS I2Ycrs a soućasnć byla uza- 
vfena smlouva licenćnich prav na vyrobu 50 
draku Av-135. Stroje móly mit kovovou, 
dvoulistou, na zemi stavitelnou vrtuli Letov 
HD 43 a namisto „motorovćho * kanónu HS 
404 móly nóst nńmecky MG FF stejnć raże, 
zatimco kulometna vyzbroj sestavajici ze 
dvou zbrani vz. 30 raże 7, 92 mm zdstala 
zachovóna. 

Mezi dubnem a zafim 1942 byly v Avii 
dokonćeny a tovarnim pilotem Petrem Śiro- 
kym postupnć zalćtiny vśechny objednanć 
„Stopćtatńicitky* oznaćenć Av-135.101 aż 
Av-135.112. Poćatkem roku 1943 byly 
rozebranć v piepravnich bednach dodany po 


zz zzz 


żeleznici do Bulharska. Po dodźni 35 z 62 
objednanych motorii HS 12 crs vsśak RLM 
dalśi dodavky motori zastavilo. Svou roli 
zde ziejmć sehraly obchodni zajmy Messer- 
schmitta, ktery mól na RLM silnć slovo 
a ktery do Bulharska zaćal dodąvat ve vćt$im 
mnożstvi svć Bf 109G. Z piivodnć zamyśle- 
nć licenćnfi vyroby v tovarnć DAR v Bożu- 
riśti u Sofie, kde se Av-135 mćly vyrabćt pod 
oznaćenim DAR-II, tedy nakonec seślo. 
Motory HS 12Ycrs, kterć se tak v Bulharsku 
ocitly jaksi navic, pak posloużily jako 
nahradni pro dvanąct dodanych Avii. Dva- 
nact Av-135 bylo opravdu mślo pro jejich 
uplatnćni v fadovć slużbć u bulharskćho car- 
skćho letectva. Byly proto zafazeny do stiha- 
ci śkoly Dolna Mitropolja, kde pod bulhar- 
skym nazvem „Ljastuvka* (vlaśtovka) slou- 
Żily k pieśkolovśani piloti dvouplośnych 
Avii B-534 na stihaci jednoplośniky, kterć 
tehdy Bulhafi dostavali z Nómecka (Bf 
109G), piipadnć z nómeckć kofisti ve Francii 
(D-520). 

O podrobnostech slużby Av-135 v Bulhar- 
sku, pfedevśim o jejich ńbytcich nasledkem 
havśrii, nemame piliś mnoho dolożenych 
zprav.' Można, że tedy nejsme daleko od 
pravdy, kdyż konstatujeme, że ńtok ćtvefice 
Av-135 na svaz Liberśtoriu 30. bfezna 1944 
byl jejich labuti pfsni. 

l) Udajnć sedm stroji bylo v disledku havśrif 
odepsśno jeśtć za valky. 


Zkratky: ć 

DAR - Darżavna Aeroplanna Rabotilnica 
(Statni letecką tovarna) 

HS - Hispano Suiza 

MNO - Ministerstvo narodni obrany 

RLM - Reichsluftfahrtministerium 

(Rfśskć ministerstvo letectvi) 

VTLU - Vojensky technicky a letecky ństav 


Modeldrsky zajimavć detaily zavrenć a otev- 
fenć podvozkovć nohy u B-35.3 

Nice photos of the B-35.3's (later Av-135.1) 
undercarriagge. 


—— 
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Technicky popis 

Avia Av-135 byl samonosny dolnoplośnik 
smfżenć konstrukce s klasickymi ocasnimi 
plochami a zatahovacim podvozkem. 
Kridlo bylo celodfevćnć, pribóźnć, s rov- 
nou nabćźnou hranou. Mólo dva skfińovć 
nosnfiky a velky poćet żeber. Bylo potażeno 
piekliżkou, na niż byla nakliżena jeśtć dali 
vrstva pfekliżky s nalepenou hlinikovou 
fólii (tzv. pancćfova piekliżka). Kridćlka, 
snytovanń z ocelovych trubek a potażeną 
platnem, byla śtćrbinovitś, ulożen na kulić- 
kovych lożiscich. Jejich vychylenf se pohy- 
bovalo mezi +16? a -129. Pfistavaci klapky 
byly duralovć s maximślni vychylkou 559. 
Kiidlo bylo k trupu uchyceno ćtyfmi ćepy. 
Trup mćl pfihranou kostru z ocelovych tru- 
bek, z nichź byly vyrobeny i diagonślni 
vyztuhy v piedni Cństi trupu, zatimco vyztu- 
hy v zadni ćństi trupu tvofily profilovanć 
draty. Motor a pfedni Ćast trupu aż za kabinu 
pokryvaly odnimatelnć elektronovć kryty 
piipevńovanć rychlozamky Avia na ram ze 
svafenych ocelovych trubek. Podobnć byla 
zakryta i zadni ćast trupu pod ocasnimi plo- 
chami. Stiedni Cast trupu byla opatfena dfe- 
vćnou tvarovanou karosćrif potażenou plśt- 
nem. Pilotni prostor mćl dozadu odsunova- 
telny kryt, ktery bylo możno zaaretovat 
v libovolnć poloze. Pilotni sedaćka pro 
zadovy padak mela upinaci pasy se zafize- 
nim pro uvolnćnf kurti bćhem letu. Na fidi- 
ci pace s kruhovym drźadlem byla spouśt 
palubnich zbrani a paćka brzd. Pedaly noż- 
niho fzeni byly stavitelnć. Vlevo od pilota 
se nachazely plynova paka, paka klapek 
vodniho chladiće, benzinovy kohout a tlaćft- 
ka odhozu pum. Vpravo od pilota byla umis- 
tćna raketovń pistole s 10 raketami, kysliko- 
vą lahev a dvoudilna schranka na mapy. 
Palubni deska obsahovala kompletni sadu 
letovych a motorovych piistroji, dale tahla 
superboostu, pfidavnćho mazani motoru, 
hasiciho pfistroje, nabijeni zbrani a nastfiko- 
vacf pumpy. Za pilotni sedaćkou byly arma- 
tury a kohouty k plnćni vzduchovć lahve 
hydraulickćho akumulątoru a ke zkouŻeni 
podvozku na zemi, dale zavazadlovy pro- 
stor, radiostanice vz. 35 a vzduchovą lahev 
brzdovćho systćmu. 

Ocasni plochy byly samonosnć, vodorovnć, 
eliptickćho piidorysu, zhotovenć stejnou 
technologii jako kfidlo. Obć kormidla byla 
zavćŻena na kulićkovych lożiscich. Vychyl- 
ka smórovćho kormidla mćla rozsah od 
29? vlevo i vpravo, vyśkovćho kormidla od 
+ 287 do - 259. 

Podvozek ostruhovitćho typu byl zatahova- 
ci systómu Avia. Hlavnf podvozkovć nohy 
byly zavćżeny na zadnf stranć pfedniho nos- 
niku kfidla a sklapóly se hydraulicky ke 
konciim kfidel. Kryt podvozku zakryval jen 
olejopneumatickou vzpóru Avia a ćńst kola 


zaaretovani byla rovnćż zatahovaci. 


Argus. Otoćna ostruha Argus s moźnosti 
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Hydraulicky systćm ovlądal podvozek 
a piistavaci klapky. Hydraulickć ćerpadlo 
bylo pfimo pohanćno motorem a v pfipadć 
jeho poruchy nebo poruchy hydraulickć 
pumpy bylo moźno podvozek vysunout nou- 
zovć pomoci hydraulickćho akumultoru. 
V piipadć pośkozeni i tohoto systćmu bylo 
możno jej vysunout pneumaticky, nebo me- 
chanicky odjistit a vysunout vlastnf vahou. 
Pneumaticky systćm nouzovćho vysuno- 
vani podvozku mćl samostatny okruh se 
dvćma lahvemi se stlaćenym vzduchem. 
Dalśi pneumaticky okruh byl urćen pro brz- 
dovy systćm a k odhozu pum. 

Elektricka v$zbroj sestavala z akumulśto- 
ru, generatoru anćnćho motorem a ze 
signalniho svćtlometu, palubni radiostanice 
vz. 35, spouśtćciho systćmu palubnich zbra- 
ni, ukazatelii polohy podvozku a pristava- 
cich klapek. 

Pohonnou jednotku tvofil vodou chlazeny 
dvanśctivalcovy fadovy motor do „V* Avia 
HS 12Ycrs o maximalnim vykonu 632 kW 
(860 k) pfi 2400 ot./min. ve vyśce 4000 
m s dvoulistou kovovou vrtuli Letov HD 43 
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stavitelnou na zemi. Motor byl k lożi, zhoto- 
venćmu z ocelovych trubek, upevnćn 18 
śrouby. K hornim podćlnikiim trupu a ke 
kovani na piednim nosnfku kfidla bylo 
motorovć loże uchyceno ćtyfmi ćepy. Ti 
palivovć nadrże zhotovenć z elektronu poja- 
ly aź 350 litru paliva, dopravovanćho ke 
karburatorim palivovymi ćerpadly AM, 
pohanćnymi motorem. Nadrże se nachazely 
ve stiedni C4sti kiidla mezi jeho nosniky. 
Trojcestny palivovy kohout ovladany pilo- 
tem pomoci dalkovćho fizeni Teleflex dovo- 
loval ćerpat pohonnć hmoty ze dvou 
postrannich nadrżi jako celku a z prostfednf 
jako zaloźni. Plnćni se provśdćlo pies pro- 
strtedni nadrź, v niż byl i vypouśtćci ventil. 
Veśkerć palivovć potrubf Mullerit bylo 
ohebnć. Olejova nadrż z mosaznćho plechu 
pojala 39 litrii oleje a byla umistćna v nabćż- 
nć hranć levćho kiidla. Olejovć potrubi bylo 
zhotoveno z ocelovych trubek s gumovymi 
spojkami. Vośtinovy chladić vody byl umis- 
tón v tunelu pod motorem, vodnf nadrź 
s pfetlakovym ventilem se nachazela nad 
reduktorem motoru. Vodni potrubi bylo hli- 


nikovć. Spouśtćnf motoru se dćlo bud pneu- 
matickym spouśtóćem Viet, nebo vzduchem 
z letiśtni lihve. Pfipojka na ni byla na pravć 
stranć trupu v ńrovni odtokovć hrany kifdla. 
Vyzbroj tvofily dva kulomety vz. 30 raże 
7,92 mm a motorovy kanón MG FF rąże 20 
mm. Synchronizovanć kulomety byly insta- 
lovany na vrchnf stranć trupu pied pilotem, 
kanón byl ulożen mezi bloky motorovych 
vólci a v bubnovćm zasobniku bylo ulożeno 
60 granatii, zatimco zasoba pro kulomety 
Cinila aż 900 nabojii ulożenych ve dvou vy- 
suvnych schrankach. Odpal v$ech zbrani byl 
elektromagneticky. Zamófovać byl opticky 
Srb 8 Śtys. Na kfidelni zavćsy bylo możno 
instalovat bud 6 pum po 10, nebo 20 kg, 
nebo 2 pumy po 50 kg, piipadnć I pumu 
o vaze 100 kg. Jejich odhoz se dćl pneuma- 
ticky tlaćftky, a to bud jednotlivć, nebo na- 
jednou. 

Takticko-technicką data 


rozpćti (m) 10,85 
dćlka (m) 8,50 
vyśka (m) 2,60 
nosną plocha (m”) 17,00 
hmotnost prazdną (kg) 2 063 
vzletovą (kg) 2447 
maximólnf (kg) 2 547 


rychlost maximślni ve 4000 m (km/h) 535 


maximólni u zemć (km/h) 435 
maximólni v pikć (km/h) 850 
cestovni (km/h) 435 
maximdalni cestovni (km/h) 460 
stoupavost u zemć (m.s") 13,4 
prakticky dostup (m) 9 500 
maximóślni dolet (km) 940 
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MPM spol. s r. o. 


MPM ga __ VHodkovićkach 2, 147 00 Praha 4 


tel.: 02/402 25 53, fax: 02/402 25 52 


PLASTIKOVE MODELY e VYROBA e EXPORT e IMPORT » 
HRAĆKY - IMPORT 


Mimofśdna limitovana dodśvka od firmy 


Tamiya 


Jednoróazovą reedice ruskć bojovć techniky 1/35! 


GAZ 67B 
KV-II Gigant 
KV-I 

SU-85 
SU-122 
KV-1B 


Doprodej emailovych barev TAMIYA za 17,- Kć! 


Zahrnuje śiroky sortiment lesklych i matovych 
odstinu, omezenć mnożstyvi. 


KLUB MPM - zajimava nabidka pfiznivcum firmy 
MPM. Ćlenstvi pfinaśi zajimavć vyhody! Informace 
żadejte v prodejnach MPM nebo u zasilkovć slużby. 


Praha 1, Myslikova 19 * Praha 4, Budejovicka 1126 e Teplice, Capkova 19 * Most, obch. stfed. 
DELTA, Moskevska 1/14 * Brno, Kounicova 87 e Hradec Kralovć, Dr. Beneśe 1414 e Havifov, 
Jaselska 1a * Pardubice, bratrancu Veverkovych 681 « Cheb, nam. J. z Podebrad 32 e Ć. Lipa, 
Moskevska 16 * Ć. Budejovice, Marianskć nam. 11 * Ko$ice, Komenskćho 63 


nabizi 
Tonda 1:35 vacu Gaz 69M 195,- 
Tatra T 805 valnik 180,- 
Tatra T 805 sanita 215,- 
JLC 1:35 obtisky PzKpfw IVH 20,- 
PzKpfw VI Tiger I 20,- 
epox. model 1:35 
Boffors 40mm + podvozek 379,- 
Eduard (kovovć detaily, modely, obtisky), 
4-+ (publikace) 
Plus Model (pinzety, palubni desky, doplńky a dioramata 
1:35, śtótce, sitoviny), A+V models, Hema, Aeroteam, 
Hobbymanual, Manual Modelpres, MBI (publikace) 
JLC (pomdcky a obtisky 1:35) 
ExtraTech (kovovć detaily, obtisky) 
Aerodetail (palubni desky) 
MPD (obtisky), Propagteam (obtisky) 
KP Mil Mi 4 
Vista F. Fulmar 
epox. model I1.A.R.80/81 
short run modely EDUARD 
1:48 Fokker E.III 
1:72 Sopwith Schneider 
Sopwith Baby 
polskć publikace 
ćasopisy HPM, PKR, Zlinek 
Humbrol, Revel, Agama (barvy) 


Podrobny katalog za 5,- KĆ znamku. 
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PROFILY 


Prvni prototyp stihaćky Avia B-35.1 byl zalótrdvdn jiź v novćm 
kamufldżnim nótćru, pripravenym pro obdobi 1938 a 1939. 


Tvorila ho nepravidelna pole tmave zelenć, tmavć hnećdć a okro- 
vć barvy na hornich a svćtle sedd na spodnich plochach. Po pre- 
dóni do VTLU byl marking doplnćn vysostnymi znaky na hor- 
nich a spodnich plochach kridla a ustavynim oznaćenim „s 3* 


v bilć barve. 


Treti prototyp Avie B-35.3 alias Av-135.1 lótal uż v barydch Protektoratu 
echy a Morava. Mel ndtćr sv€tle$edou barvou na vSech plochdch, nćmeckou 
civilni imatrikulaci D-IBPP a nómeckć vysostnć znaky. V tćto podobć byl 
krótce pred vypuknatim vólky vystavovdn na aerosalonu v Bruselu. 
h 


Vit Hugo Martinek 


Prvni prototyp letounu Gloster E28/39 nesl standardni kamujflóż 
britskych prototypi druhć svetovć vdlky. Vrchni plochy kryla ne- 
pravidelnd pole barev tmavć zelenć a tmavć sedć. Spodni plochy 
byly nastrikóany żlutooranżovou barvou. Wedle bóżnych znaki a sć- 
riovćho ćtsla nesly boky trupu pismeno P ohranićenć kruhem. Ten- 
to symbol urćoval, że jde o prototyp. 


Jedna ze ćtyf bulharskych Avii Av-135, kterć se ućastnily ńtoku 
na americkć Liberatory 30. biezna 1944 u Sofie. Stroj nese na 
hornich a boćnich plochach nótćr stredne zelenou barvyou (neni 
vSak vyloućeno, że jde o piivodni ćs. khaki, kterń mela spise zeleny 
nddech), zatimco spodni plochy byly svćtle śedomodrć. Bilć taktic- 
kć pismeno 5 se opakovalo na spodnich plochadch kridla v ćernć 
barve. Stroj ndleżel do sestavy Stihaci śkoly v Dolna Mitropolji. 


Jar. Pesko 
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13. 3. 1915 se piloti 8” squadriglie por. Baracca a kpt. Bolognesi, letici na Nieupor- 
tech 1O (18 mą) Ni 387 a Ni 396 vyrobenych firmou Macchi, dostali do boje s ra- 
kousko-uherskym prizkumnym letounem. Oba Nieuporty byly v barvć materialu. Pló- 
tćnć soućdsti nesly lemovdni v $edohlinikovć barvć. 
Vysostnć oznaćeni sestdvalo z trikolor na SOP, spod- 
nich plochdch kridel a motorovćm krytu. 


Baracca. 
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Rekonstrukce vzhledu 
niho typu se kterym Fi 
to stroj, pred nimż se 
cholu svć karićry, je klosze 
Spadi XIII: zaoblenć kome 
danć żaluzie v predni owe 
vzpery bez prednich 
kd francouzskd, pouż! 
nych tovdrnou Blćriot. 
sostnóho oznaćeni — kówe%E 8 
kruhem. Na kFidelnich czes 
umistćny ćervenomodre ses 
obrdzek nezachycuje. % 
SOP nesl tento SPAD cerze sie £ 


Velitelsky SPAD VII X" gruppo (70', 78", 82' a 91" squa- 
driglia) nesl na levć stranć trupu Baracciv osobni symbol, za- 
timco, na pravć kresbu gryfa, znak 91" squadriglie. jiź Barac- 
ca kromć celćho X” gruppo osobnć velel. Cervend rimskd de- 
sitka je tedy oznaćenim celć stihaci skupiny. Kromć toho se na 
trupu objevuje prvni verze italskć kokardy (s vnćjsim zelenym 
kruhem). Zajimawosti je rovnćż kamera zabudovana v trupu 
letounu. Tento SPAD VII, ktery lćtal ve svćtle krćmovćm natć- 
ru na vsech plochach, se dnes zrestaurovany nachczi v Museo 


Poznamka: kresby nejsou ve stejmi 


por. Baracca a kpt. Bolognesi, letici na Nieupor- 
obenych firmou Macchi, dostali do boje s ra- 
em. Oba Nieuporty byly v barvć materidlu. Pló- 
hlinikovć barvć. 
r na SOP, spod- 


Rekonstrukce vzhledu letounu SPAD XIII, posled- 
niho typu se kterjm Francesco Baracca lćtal. Ten- 
to stroj, pred nimż se nechal vyfotografovat na vr- 
cholu svć karićry, je klasiekou ukdzkou I. sćrie 
Spadi XIII: zaoblenć konce kridel, jinak usporó- 
danć żaluzie v predni ćasti trupu, baldachynovć 
vzpery bez prednich podpórek. Kamuflóż je klasic- 
kd francouzskó, poużivanń na SPADECH vyrobe- 
nych tovdrnou Blćriot. Leroun nese jiż novy typ vy- 
sostnćho oznaćeni — kokardy s ćervenym vnćjśim 
kruhem. Na kridelnich vzperach bliże trupu byly 
umisteny ćervenomodrć velitelskć praporky, kterć 
obrazek nezachycuje. Je pravdepodobnć, że na 
SOP nesl tento SPAD ćernć ćislo S 2900. 


Nieuport I 7 N 2614, se kterym Baracca lótal prav- 
depodobne v prvnich mesicich a na jare r. 1917 


KEimemr=": 


m | m 
<PARAM i, 
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u 70" squadriglie. Stroj je z francouzskych dodó- 
vek a nese tudiż na SOP francouzskć vyrobni ćis- 
lo. Tento letoun je jiź ozdoben siluetou vzpina- 
jiciho se vranika, osobnim ozaćenim F. Barac- 
cy. Hlinikovou upravu letadla doplńuji triko- 
lory na spodnich plochach kridel a SOP. 


TB 


a. 
| 


Oeffag DIII 153.266 Lt. Sigmunda von Josipoviche (2 
vitćzstvi) od Flik 51J, posledni Baraccovo ovćrenć vitćz- 
stvi. Letoun v barvć materiólu je opatren oznaćenim jed- 
notky — śesticipou hvćzdou v jakćkoliv forme, v» tomto 
pripadć v ćernobilć iprave. 


| 


Velitelsky SPAD VII X" gruppo (70", 78", 82% Bo, * squa- 
driglia) nesl na levć stranć trupu Baracciv osobni symbol, za- 
timco, na pravć kresbu gryfa, znak 91" squadriglie, jiż Barac- 
ca kromć celćho X" gruppo osobnć velel. Ćervend rimskd de- 
sitka je tedy oznaćenim celć stihaci skupiny. Kromć toho se na 
trupu objevuje prvni verze italskć kokardy (s vnejsim zelenym 
kruhem). Zajimawosti je rovnćż kamera zabudowaną v trupu 
letounu. Tento SPAD WII, ktery lótal ve svćtle krómovóm ndte- 
ru na vsech plochdch, se dnes zrestaurovany nachdzi v Museo 
Baracca. 


Poznamka: kresby nejsou ve stejnćm meFitku. 


Nieuport 17 N 2614, se kterym Baracca lćtal prav- 
dópodobnć v prvnich mósicich a na jare r. 1917 

u 70" squadriglie. Stroj je z francouzskych dodó- 

J vek a nese tudiż na SOP francouzskć vyrobni ćis- 
lo. Tento letoun je ji ozdoben siluetou vzpina- 

» jiciho se vranika, osobnim ozaćenim F. Barac- 


cy. Hlinikovou ńpravu letadla doplńuji triko- 
lory na spodnich plochach kFidel a SOP. 


Oeffag DLII 153.266 Lt. Sigmunda von Josipoviche (2 
vitezstvi) od Flik 51J, posledni Baraccovo overenć vitćz- 
stvi. Letoun v barvć materidlu je opatren oznaćenim jed- 
notky — Sesticipou hvćzdou v jakćkoliv forme, v tomto 
pripade v ćernobilć iprave. 


Rekonstrukce vzhledu letounu Phónix € I 121,Ł 
1918 pilotoval Zgsf. Max Kauer (4 vitezstvi) a je 
wig toho dne sestfelil SPAD XIII nejńspósnejstho 
cu. Horni a boćni plochy letounu nesou zeleny na 
mi, spodni plochy kFidel jsou ponechdny v barvć 
<isla jeste ćervenobild pćticipa hvezda. 


zhledu letounu SPAD XIII, posled- 
rym Francesco Baracca lćtal. Ten- 
mż se nechal vyfotografovat na vr- 
ry, je klasickou ukdzkou 1. sćrie 
oblenć konce kFtidel, jinak uspord- 
predni ćństi trupu, baldachynovć 
nich podperek. Kamuflaż je klasic- 
, poużiwana na SPADECH vyrobe- 
Zlćriot. Letoun nese jiź novy typ v)- 
eni — kokardy s ćervenym vnćjsim 
idelnich vzperach bliże trupu byly 
1omodrć velitelskć praporky, kterć 
tycuje. Je pravdćpodobnć, że na 
SPAD ćernć ćislo S 2900. 


Nieuport I 7 N 2614, se kterym Baracca lćtal prav- 
depodobne v prvnich mesicich a na jare r. 1917 
u 70" squadriglie. Stroj je z francouzskych dodd- 
vek a nese tudiż na SOP francouzskć vyrobni ćis- 
lo. Tento letoun je jiż ozdoben siluetou vzpina- 
jiciho se vranika, osobnim ozaćenim F. Barac- 
cy. Hlinikovou ńpravu letadla doplńuji triko- 
lory na spodnich plochach kridel a SOP. 


8',82'a9I" squa- 
ży osobni symbol, za- 
quadriglie, jiż Barac- 
1. Cervend rimskd de- 
iny. Krome toho se na 
dy (s vnćjsim zelenym 
 zabudovand v trupu 
wetle krćmovćm nate- 
any nachózi v Museo 


kresby nejsou ve stejnćm mćrńtku. 


Oeffag DIII 153.266 Li. Sigmunda von Josipoviche (2 
vńezstvi) od Flik 5 1J, posledni Baraccovo ovćrenć vitez- 
stvi. Letoun v barvć materidlu je opatren oznaćenim jed- 
notky — sesticipou hvezdou v jakćkoliv forme, v tomto 
pripade v ćernobilć iprave. 


Rekonstrukce vzhledu letounu Phónix € I 121.17 od Flik 28 D, ktery dne 19. 6. 
1918 pilotoval Zgsf. Max Kauer (4 vitćzstvi) a jehoż pozorovatel Oblt. Arnold Bar- 
wig toho dne sestrelil SPAD XIII nejispeSnejsiho italskćho stihaće Francesco Barac- 
cu. Horni a boćni plochy letounu nesou zeleny natćr, doplneny tmavć hnedymi skvrna- 
mi, spodni plochy kridel jsou ponechdny v barvć platna. Na trupu je krome ćernćho 


cisla jeste ćervenobild peticipd hvezda. 
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Reckć Helldivery nesly pivodni americkou kamu/fldż bar- 


vou Semi-Gloss Sea Blue. Zobrazeny stroj tvoril vyzbroj 
336. Mira. 


Spitfire Mk. V z v$zbroje 335. Mira, EVA lótal v piwodni 
barvć kovu. 


Douglas C-47 ćisla 92622 nesl v dobć obćanskć vdalky 
ndtćr hlinikovou barvou na vsech plochóch. Stroj tvoril 
vyzbroj 355. Mira na zdkladnć EZEFSINA. Stroje tćto 


jednotky pozdćji worily vyzbroj reckćho kontingentu OSN 
v Koreji. 
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> TORIE 


Daniel Petz 

Jednim z fady konflikti, o nćmź dosud 
chybi ćeskym plastikovym modelśfiim uce- 
len informace o nasazenych typech letou- 
ni, je obćanskń valka v Recku. Existence 
tohoto „bilóho mista* je zpiisobena tradić- 
nim mićenim sdćlovacich prostfedki minu- 
Iśho reżimu o vojenskych neńspeźich riz- 
nych, tehdy ideovć spfiznónych banditii. 

V dobć 2. svćtovć vślky bylo ńzemi Recka 
okupovóano Nómci. Britovć vytlaćili nómec- 
kou armóadu z tćto balkanskć zemć bćhem 
zań a fijna 1944. V prubćhu nósledujicich 
jednani o povślećnóćm uspofadani feckć 
politickć scćny byla komunisticky oriento- 
vanć stranć EAM nabidnuta piimófenym 
zpiisobem omezenś ńćast na vladć v zemi. 
Ćlenovć a piivrżenci EAM, nespokojeni 
s danym stavem, zorganizovali pfedev$im 
v Atónśch fadu agresivnich demonstraci. 2. 
prosince 1944, pfi jednć z tśchto akci doślo 
ke stfetu prokomunisticky orientovanych 
demonstrantii s piisluśniky britskych oku- 
paćnfch sil. Stfelba Anglićani usmrtila nć- 
kolik demonstranti. 4. prosince zańtocili 
v odvetu pfisluśnici ozbrojenć sloźky strany 
EAM (nazyvala se ELAS) na nekolik poli- 
cejnich stanic v zemi. 

V okamżiku vypuknuti prvnich bojii byly 
k potlaćeni nepokoji v zemi k dispozici jed- 
notky letectev celkem tf zemi: Britanie, 
Jiźni Afriky a Recka. Komunistićtf vzbou- 
fenci letadly nastćsti nedisponovali. Rozho- 
dujici leteckou silu v prostoru Recka pied- 
stavovala britską RAF. Ta byla na sklonku 
roku 1944 zastoupena 32. a 94. squadronou 
se Spitfiry Mk.V, 73. squadronou vyzbroje- 
nou Spitfiry IX. Squadronami 108. a 39. 
operujicimi s Beaufightery VIF a konećnć 
216. transportni squadronou, kter4 mćla ve 
vyzbroji Dakoty MK.IV. 

Jihoafrickć vojenskć letectvo v danć oblasti 
reprezentovaly squadrony 40. a 44. Zatimco 
prvni z uvedenych jednotek byla vyzbrojena 
Spitfiry IX, druha, transportnf operovala 
s Dakotami. 

Reckć vojenskć letectvo tvofilo v dobe 
zahójeni konfliktu soućast RAF a podlehalo 
britskómu veleni. Je tedy pochopitelnć, że 
Tećti letci stali na stranć britskych operać- 
nich jednotek a pozdćji feckych vladnfch sil. 
Nasazeni fekii proti Rekiim v$ak nebylo aż 
do poloviny roku 1945 nutnć a z hlediska 
britskych okupaćnich organi ani źadouci. 
Ostatnć, 13. (fecka) squadrona vyzbrojenń 
typy Baltimore IV. a Wellington XIII. móla 
charakter spiśe pomocnć jednotky, zatimco 
dvć feckć peruti vyzbrojenć Spitfiry Mk. 
Vb, tedy 335. a 336. Mira byly v okamżiku 
vzplanutń boji prakticky nepoużitelnć, 
nebot sloużily zatim pouze k vycviku. 


Nakonec bylo 13. squadronć britskym vele- 
nim umożnćno podflet se v omezenć mife na 
nebojovych operacich. Jejim vyhradnim 
ńkolem byl shoz letaki. Jako prvni se do 
bojii proti komunistickym povstalcim zapo- 
jily Spitfiry 73. a 94. squadrony spolu 
s Beaufightery od 108. squadrony RAF. Od 
15. prosince byla 108. squadrona posilena 
Sesti Beaufightery od 39. squadrony. Ra- 
ketov4 vyzbroj nesenś pod kfidly tćchto stro- 
jii se ukśzala jako vysoce ńćinną. Letouny 
napadaly piedevśim radiostanice, palebną 
a velitelską stanoviśtć, sklady zbrani, munice 
a pohonnych hmot spolu s dopravnimi pro- 
stiedky jednotek ELAS. Do konce roku 1944 
absolvovaly Beaufightery celkem 265 bojo- 
vych leti, z toho 21 noćnich. 

Wellingtony od 221. squadrony byly vyużi- 
vany jednak ke specialnim ńkolim jako 
shoz osvćtlovacich flćr a letaki, jednak 
k bćźżnćmu bombardovśni prostori soustie- 
denf żivć sily nepfitele. Pozoruhodnou akci 
221. squadrony bylo vzduśnć zasobovśni 
britskych zajatci eskortovanych komunisty 
na sever zemć. Anglićanć byli zajati pfi 
ńtoku jednotek ELAS na vojenskć velitel- 
stvi v Kifisia. 

Prim6f mezi ELAS a britskymi okupaćnimi 
vojaky v Recku bylo dohodnuto 11. ledna 
1945 a stvrzeno pisemnou dohodou zhruba 
o mósfc pozdćji. Piestoźże boje v podstatć 
pokraćovaly i po podepsani pfimćf, vetSina 
stihacich perutf RAF opustila v letć 1945 
feckć leteckć zakladny. Naproti tomu bom- 
bardovaci kapacita RAF v Recku byla na 
podzim roku 1945 posilena o 3 peruti (13., 
18. a55.) vyzbrojenć Bostony V operujici ze 
zakladny Hassani. 

V polovinć roku 1946 byly feckć peruti 
RAF plnć pfevedeny pod narodni veleni 


załdjenim operaci proti povstalciim z ELAS. 


Letadla nad Reckem 1944 - 49 


a do konce tćhoź roku opustily vsechny jed- 
notky RAF ózemi Recka. Vzhledem k tomu, 
Że dvć jihoafrickć peruti opustily Recko jiź 
bćhem roku 1945, veśkerź tiha leteckć pod- 
pory vladnich jednotek se pfesunula na 
bedra feckćho kralovskćho vojenskćho 
letectva (EVA-RHAF - Eva = ELLENIKI 
VASSILIKI AEROPORIA, RHAF = 
ROYAL HELLENIC AIR FORCE). 

V tćto dobć ćftala povstalecka armśda, 
oznaćovanś nynf DSE a fizeną feckou 
komunistickou stranou KKE, zhruba 11 000 
mużi. Pod kontrolou DSE byla pfedevśim 
vćt$ina feckćho venkova, zvlaStć hornatć 
oblasti na zapadć, severozapadć a severu 
zemć. 

Prvni rozsahlejśi operaci feckych vladnich 
jednotek proti povstalciim byla operace 
„Terminus* zahśjeną v dubnu 1947. Cilem 
akce bylo vyćistit pohofi Pindus od rudych 
ozbrojenci. Operace vŚak nebyla pfiliś 
ńspeźnś, v podstatć zkrachovala. 

V bieznu 1948 feckć letectvo objevilo a zni- 
Cilo dvć komunisty vybudovanć pfistavaci 
plochy v prostoru jezera Prespa, kterć ziej- 
mć mćly sloużit ke vzduśnómu zasobovśni 
povstalcii ze sousedni Albanie a Jugoslavie. 
Dalśf  protipovstaleckaą akce  nazvanń 
„Dawn* byla zahajena v dubnu 1948. 
V tomto piipadć byla vladni ofenziva hod- 
nocena jako ńspóźnś, vliv teroristi na jihu 
zemć omezen, piisluśnici DSE donuceni 
ustoupit do pohoff Grammos a Vitsi na seve- 
ru. Intenzivnf ńćast letectva na tóto operaci 
se mimo jinć projevila i ve vyćtu ztrót: 10 
feckych Spitfiru bylo pośkozeno, jeden 
dokonce znićen. Kromć stihacich letadel se 
operace zńćastnily i Dakoty 355. Mira, 
jejichź hlavnim ńkolem byl shoz letaki. 
Ponćkud nepfijemny byl pro feckć letectvo 


Spiifire Ve JK 73IIGO-R od 94. squadrony zachyceny v listopadu 1944 na leti$ti Kalamaki pred 


Spitfire Vc JK 731/GO-R of the 94. Squadron RAF based at Kalamaki airfield in November 1944 just 


prior to operations against the ELAS rebels. 
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zakaz bombardovat nebo osttelovat vojen- 
ską uskupeni DSE nachazejfci se ve vzdale- 
nosti menśi neź 5 mil od statni hranice. 
Opatfeni mćlo zabrónit vzniku mezinśrodni- 
ho incidentu s Albśnii, Jugoslavii nebo 
Bulharskem. 

V polovinć roku 1948 byla zahśjena dalśf 
protipovstalecka operace nazvanń „Co- 
ronis*. Jejim cilem byla paralyzace DSE 
v pohofi Grammos. Dfky pfedchozi ńspóźnć 
vladni ofenzfvć na jihu bylo moźno piesu- 
nout Spitfiry 335. a 336 mira spolu s nćkoli- 
ka Texany a Austery ze zakladen v okolf 
Athćn ponćkud severnćji na letiśtć Yanina 
a Kozani. To letectvu umożnilo po mnoha 
strankach zkvalitnit pfimou leteckou podpo- 
ru vladnich jednotek bojujicich na zemi. 
Diky nedotknutelnosti pćtimilovćho pasma 
podćl hranie stale unikalo velkć mnożstvi 
povstalch zejmćna do sousedni Albśnie 
a nókteff se pravdćpodobnć v piihodnou 
dobu vraceli zpót do Recka. Behem operace 
„Coronis** uskutećnilo feckć letectvo 3474 
vzleti, 23 Spitfiry byly pośkozeny protileta- 
dlovou palbou a jeden znićen, pfićemź jeho 
pilot zahynul. 

V zóli 1948 probćhla vyćiśtovaci operace 
v pohofń Vitsi. Dik zdokonalenć koordinaci 
Cinnosti letectva a pozemniho vojska - znać- 
kovśni cili dymovnicemi, piimć radiovć spo- 
jeni mezi letadly a pozemnimi jednotkami - 
Ize akci hodnotit jako relativnć ńspóźnou. 


.<GCluarcie 
MODEL ACCESORIES 


PLASTIKOVE MODELY V MERITKU 1/72 


SOPWITH SCHNEIDER 
SOPWITH BABY 


PLOVAKOVE STIHACKY Z I. SVETOVE VALKY 
DOPORUĆENA MC 199,- KĆ 


FOKKER EL.III 1/48 


LEGENDARNI STIHACKA I. SVETOVE VALKY 
DOPORUĆENA MC 296,- Kć 


LEPTANE KOVOVE DILY OBTISKY DETAILNI STAVEBNI NAVOD 


ZKUSTE TO ! 


DALŚ/ MODELY V MERITKU 1/48 BUDOU NASLEDOVAT 
ZASILKOVY PRODEJ 
ARTUR MODEL CENTRUM 
P.O.BOX 79, 274 01 SLANY 


MODELIMEX 
SLOVENSKA 2648, 415 01 TEPLICE 
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V pribóhu roku 1948 uskutećnilo feckć 
letectvo vice neż 18 000 bojovych vzletii pri 
celkovych ztratach dvanścti mużi Ietajiciho 
personślu. Novinkou tohoto roku bylo pou- 
żiti napalmu, ktery byl dopravovśn nad cil 
jednak bćźnym zpiisobem v nśdrźich pod 
kńidly Spitfirń, jednak v barelech umfstć- 
nych v trobach Dakot a shazovanych nó- 
kladovymi dvefmi. 

12. ćnora 1949 zańtoćili povstalci na mćsto 
Florina. Dik rychlćmu zasahu letectva ztrati- 
la DSE kolem 900 mużń. V ćervnu tćhoź 
roku zajali komunistć 300 civilnich rukojmi 
ve móstć Naousa. Po napadeni eskorty 
Spitfiry byla DSE nucena civilisty propustit. 
Ząvórećna ofenziva proti zbytku teroristii 
byla zahśjena v srpnu 1949. Tćchto bojii se 
ji zńćastnily Helldivery SB2C-5 zakoupenć 
z piebytki U. S. Navy v poćtu ćtyficeti kusi 
a zafazenć do vyzbroje 336. Mira. Cilem 
operace bylo konećnć vyćiśtćnf pohof 
Grammos a Vitsi od zbytku DSE. Akce byla 
zahajena 5. srpna a jiź od zaćątku se vyzna- 
Govala intenzivnim nasazenim  letectva. 
V prvnich dnech uskutećnilo EVA aź 150 
vzletii dennć. Pumovć, raketovć a napalmo- 
vć ńtoky Helldiveri donutily DSE jiź 16. 8. 
pfistoupit na podminky zastaveni palby. 
Cast banditi se zachranila ńtekem do 
Bulharska a Albźnie. Obćanskń vślka v Rec- 
ku stala vladnf sily bezmśla 13 000 mużu 
zabitych v boji a takika 38 000 ranćnych. 
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Ginther Rall v Praze 


Nakladatelstvi Mustang u piileżitosti zahajeni prodeje knihy E. W. Simse 
„Stlhaći" na Prażskóm kniżnim veletrhu pozvalo do Ćech tietiho nejlepśiho 
nómeckćho stihaciho pilota GUnthera Ralla (275 sestifelu na vychodni 
frontó). Ten by mćl mit bćhem svć navśtówy v Praze dvć autogramiady. 
Jednu v Palaci kultury v sobotu 14. kvótna (od 13” hod.) a druhou v pro- 
dejnć Aviatik na namósti Miru v patek 13. kvótna od 16” hod. Pro tuto prile- 
żitost jsou pripraveny specialni podpisovć archy s bokorysem Rallova 
Messerschmittu Bf 109 G-2, kterć bude moźnć ziskat pouze pri tóchto 
akcich. Pfipadnć informace o autogramiśdć Ize ziskat v prodejnć Aviatik 
na namósti Miru nebo na adrese: 


Nakladatelstvi Mustang S.r.o. 
Otylie Beniśkovć 6, 301 12 Pizeń 


zwczoaw | 


K tomu je tfeba pfićist vice neż 4000 civilis- 
tu popravenych komunisty. Celkovć ztraty 
banditi se odhaduji na 38 000 zabitych 
a zhruba stejny poćet ranćnych. 


Zbarveni a oznaćovśni letadel ńćastnicich 
za obćanskć valky v Recku. 

Letadla RAF a SAAF ńćastnfci se poćatećni 
faze konfliktu nesla standardni zbarveni 
a marking użivany v danć oblasti. Letadla 
teckćho vojenskćho letectva byla obvykle 
zakoupena z „druhć ruky** a mnohdy nesla 
kamuflażźni schóma bóźnć użivanć piivod- 
nim provozovatelem. Vysostny znak tvof 
modro-bilo-modra kokarda umistćną na 
Sesti obvyklych pozicich a doplnćnń modro- 
bilo-modrou svisle orientovanou trikolorou 
na SOP. 

Z fotografii jsou znamy Spitfiry Mk.Vb 
v barvć kovu s ćernym pasem proti oslnćni 
a stejnć zbarvenć Texany a Dakoty. Spitfiry 
vyśśich verzi pak byly kamuflovany kombi- 
naci barev Ocean Grey a Dark Green na hor- 
nich a boćnich plochach. Spodni plochy 
nesly natór barvou Medium Sea Grey. 
Reckć Helldivery nesly piivodni americkou 
kamuflaż tvofenou natórem celćho stroje 
barvou Semi-Gloss Sea Blue. Velikost 
vysostnych znaki na trupu a spodni ploŻe 
kiidel byla redukovśna, jejich rozmistćnf se 
nezmćnilo. V piipadć dalśich nasazenych 
typi chybi objektivnf fotodokumentace. 


LEGATO-MODELAR 


Blażkovskćho 543, Praha 4 - Jiżni Mesto (st. M. Hdje), tel. 791 78 41 


$irokj vybór modelu vśech mótitek 


1/72 
1/48 


45,- 
798,> 


Fairey Fulmar 
Fiat G.50bis 
Fiat G.50 finsky 795,- 
MiG 21UM 1125,- 
plechovka a 18,- 


1/48 


10%-12% 137 - 19” 


gw - 12% 
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Maggiore Francesco Bbaracca 


WWW e 


(nejvysśśi italske eso I. svetovć valky) 


Snad każdy, kdo se zabyv historii letectvi, zejmć- 
na pak obdobim let 1914-1918, se se jmćnem 
Francesco Baracca setkal. Jeho jmóćno se ać 
nepiimo, zato natrvalo, poj i se znakem proslulć 
italskć automobilky Ferrari. Zavodnik a konstruk- 
tćr Enzo Ferrari zalożil v Modene 1. prosince 
1929 firmu „Scuderia Ferrari S.p.a.* - podnik pro 
dodavku, piipravu a udrźbu zavodnich automobi- 
lu Alfa Romeo. Teprve roku 1947 piedstavuje 
prvni zavodni viiz vlastnf konstrukce - Sport 125. 
Znak Ferrari mą svou vlastnf historii. V roce 1923 
se Enzo Ferrari seznamil s rodići legendarniho 
letce Francesca Baraccy. Na trupu jeho stihaciho 
letounu byl vyobrazen vranik vzpinajici se na 
zadnich. Baraccova matka jednou Ferrarimu 
tekla: „,...Dejte na viiz konć mćho syna. Pfinese 
Vam śtestf*. Ferrari dal na jeji radu a udćlal dobie. 
(Kanarkovć Źlutć pozadi emblćmu je barvou 
Ferrariho mćsta - severoitalskć Modeny). 
Francesco Baracca se narodil 9. 5. 1888 v Lugo di 
Romagna u mósta Ravenna. Jiź coby mladik se 
rozhodl pro vojenskou karićru, pfesnćji v momen- 
tć, kdy ve Florencii ispćźnć dokonćil stiedni 
śkolu. Proti vuli rodići se dal roku 1907 zapsat do 
vojenskć akademie v Modenć - Scuola Militare 
a pro svou specializaci si zvolil kavalerii neboli 
jizdu. Vycvik absolvoval s tspóchem a roku 1909 
byl jako dobrovolnik v hodnosti Sottotente zafa- 
zen do pokraćovaciho vycviku v Pinerolo. Po jeho 
absolvovani sloużil u 2. jfzdniho pluku 
(20 Reggimento di Cavalleria). 

V roce 1912 zcela propadl novćmu odvćtvi boui- 
livćho vyvoje techniky - aviatice. Jiź 28. 4. 1912 
je pfijat do leteckć Śkoly ve francouzskóćm Reims, 
kam odjiżdi spolećnć se tfemi dalśimi uchazeći 
o letecky vycvik z fad diistojniku italskć kavalćrie 
- (Venanzi, Fileti a Grandenigo). 

Vśichni jsou pak svófeni do póće jiź ostfilenych 
vzduchoplavci francouzskych, ale i italskych - 
(Terente Bolognesi z Bersaglieri). Pilotni zkouś- 
ku s ispóchem absolvoval 9. 7. 1912 na dvou- 


Jan Zahólka, Petr Aharon Tesar 


mistnćm letounu typu Hanriot a stal se tak drżite- 
lem francouzskćho pilotniho diplomu No. 1037. 
Jiż jako kvalifikovany pilot se vraci do Italie, kde 
je nejprve zafazen k Battaglione Aviatori 
v Torino, pod velenim Colonello Montezemola. 
Avśak jiż 25. 7. 1912 je pievelen na novć letiśtć 
v Somma Lombardo, kde pokraćuje v intenzivnim 
lćtani na letounech Hanriot a Nieuport. Odsud je 
pozdćji odeslin k Reggimento Lancieri di 
Firenze, podilejici se na obsazeni Libye. Aćkoli 
bojlim v severnf Africe byla piiklńdana znaćną 
dileżitost, F. Baracca zdstal v Itślii, aby zde mohl 
slożit vojenskć pilotnf zkouśky. To se mu s tspć- 
chem podafilo a 8. 12. 1912 obdrźel italsky vojen- 
sky pilotni diplom. 

Roku 1913 bylo moźno spatfit F. Baraccu Ietajici- 
ho kiiżem krażem mezi polnimi letiśti Somma 
Lombarda - Mirafiori a Taliedo - Basta Arsizio. 
Od 14. 1. do 5. 2. provądćl pilotni instruktaż 
v Malpesana, v polovinć ńnora pak figuroval na 
seznamu porotcii pfi vojenskć leteckć srovnśvaci 
soutćżi v Mirafiori. Celć jaro pak općt lćtal po 
celć Itślii. 1. 7. 1913 byl pievelen k novć jednotce 
v Taliedo, odkud byl v lótć odeslan na jizdni 
manćvry. 

Nasledovalo obdobi, bćhem nóhoż F. Baracca 
uskutećnil mnoho cvićnych letii se stroji Nieu- 
port, Morane, Voisin a Macchi, na nóż pozdćji rad 
vzpominal. Prohloubil tak svć pilotnf zkuśenosti, 
jichź v plnć mife vyużil v momentć vstupu Italie 
do vfavy dosud nevidanćho vślećnćho bćsnćni. 
Prvni svćtova vślka, zasahnuvśi postupnć celou 
Evropu i svćt, postihla hned pii svćm zaćńtku 
i samotnou „neutralnf* Italii, kter4 staćila jeśtć 
pied vstupem do valky uskutećnit nutnć reorgani- 
zaćni zmćny. Nejvyraznćji se to _ projevilo 
u Servizio d Aviazione Coloniale (SAC), zahrnu- 
jici veśkerou leteckou ćinnost, u vśech vojen- 
skych druhń zbranń v italskć brannć moci. SAC se 
7. 1.1915 zreorganizovala na Corpo Aeronautico 
Militare (CAM) a svć jednotky rozdćólilo do 
Squadriglii (Sq), a to podle jednotlivych specifi- 
kaci. Pfi vstupu do valećnych operaci 24 .5. 1915 
mćla CAM piiipraveno patnąct Sq vybavenych 89 
letouny, 3 vzducholodóćmi a nćkolika balóny. 
Namofnictvo, kterć se pfizpisobilo CAM, mćlo 
na poćśtku valky ćtyfi Sq vybavenć 17 vodnimi 
stroji a 2 vzducholodómi. Nicmćnć do konce roku 
1915 vzrostl poćetni stav vojenskych letouni 
Italie na 382 stroju a k 31. 12. 1916 disponovala 
jeji armóda jiź 3860 letouny. Tak tedy vypadal 
zakladni kimen CAM, na nóćmź s rostoucf specia- 
lizaci vyrostl Śiroce rozvćtveny organizaćni 
systćm vojenskćho letectva Italie za svćtovć 
valky. 

Po vyhlżeni valky Rakousko-Uhersku v kvótni 
1915, kterć F. Baraccu zastihlo v Patfżi pii vojen- 
skć misi s cilem otestovat posledni typy francouz- 
skych vojenskych letouni, je Baracca zafazen 
k 5* Squadriglia, kde, ać vycvićen letim na stro- 
jich jednosedadlovych, lóta s dvoumistnymi 
Nieuporty 10, vyrabćnymi v licenci italskou fir- 
mou Macchi pod oznaćenim Nieuport Ni. 18 mq. 
(Tyto stroje byly poużivany nejen jako dvoumist- 


nć, ale mnohdy nahrazovaly stale nedostatkovć 
stihaci jednosedadlovky). 

Francesco Baracca a Nieuport Ni. 18 mq - to je 
tandem, ktery se objevuje v pribóhu lćta 1915 
u 8* Squadriglia v severnf ćństi Italie s polnim 
letiśtćóm v Aviano, kam byl pievelen. Do dalśiho 
pfesunu byl zapojen nejen on, ale cel jeho jedno- 
tka, dislokovanś od 6. 9. 1915 v Santa Caterina di 
Udine v severovychodni Itślii. Dne 7. 9. 1915 je 
pri hlidkovćm letu na Ni.18 mq ve vyśce 1200 
m nad historickym mćstem Udine upozornćn 
zufivou italskou protiletadlovou palbou na 
rakousky dvoumistny stroj, pohybujici se o neco 
vyże od Palmanova k Udine. Je to jeho prvni 
osobni setkani s nepfitelem. Bćhem stoupavćho 
letu se snażi o dosażeni vyśky protivnika, av$ak je 
ostfelovin pozorovatelem rakouskćho letounu. 
Nicmćnć se nevzdąvą a zahajuje utok. Jeho palba 
se vśak miji ńćinkem a naopak inkasuje nekolik 
piesnć mifenych stiel. Zaskoćen pribćhem stiet- 
nuti nakonec boj opouśti. AĆ neslavnć zaskoćen, 
je tento duel v historii italskćho letectva (Aero- 
nautica del Regio Esercito) za I. svćtovć vślky, 
evidovan jako prvni vzduśny boj. 

Dalśf vzduśnć stfetnutń na sebe nedav4 dlouho 
ekat. V nasledujicim tydnu (13. 9. 1915) se por. 
F. Baracca a jeho piitel z 8% Squadriglia - Ca- 
pitano Bolognesi dostali do boje s rakouskym prii- 
zkumnym letounem Lloyd. Avśak i tentokrśt 
jejich stroje Macchi-Nieuport Ni. 18 mq s oznaće- 
nim 387 a 396 provazi smila a oba se zaseklymi 
zavćry syvych zbrani musi z boje odstoupit. 

F. Baracca setrval v fadach 8* Squadriglia prak- 
ticky aż do jara r. 1916, kdy v ramci dalśf reorga- 
nizace leteck$ch  jednotek bylo mnohym 
Squadriglia zmćnćno ćfselnć oznaćeni. Konkrćtnć 
8* Squadriglia v Santa Caterina, jiź velel Capitano 
Tacchini, byla pieznaćena na 70% Squadriglia 
s mistem piisobeni tamtóż, zatimco nova 


Stylizovanć kresba vzpinajictho se vranika, prakticky 
stejnd na vsech Baraccou takto oznaćenych letadlech. 
Kiń mel bilć oko a ćerveny jazyk. 

The typical Baracca 's emblem used on most of his pla- 
nes. Horses eye is white and the tongue is red. 
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8* Squadriglia v La Comina byla vybavena bom- 
bardćry Caproni. (70* a 71* Squadriglia byly 
viibec prvnimi italskymi jednotkami vybavenymi 
stihacimi stroji Nieuport 11, vyrabćnymi rovnćż 
v italskć licenci firmou Macchi. Postupnć jimi 
byly vybaveny i 72%, 73*, 75*, 76*, 78%, 79%, 
82* Squadriglia. Poslednich 22 Nieuporti 11 
„Bebe*, jak jim takć bylo pfezdivano, obdrżela 
jeśtć v ńnoru 1918 85* Squadriglia se zakladnou 
v albanskć Piskupi). 

Za prvni tfi mćsice roku 1916 neni jmćno F. 
Baraccy uvedeno v żadnćm z dostupnych prame- 
ni. Zato jiź 7. 4. 1916 se navźdy zapisuje do dćjin 
italskćho letectva prvnim potvrzenym vzduśnym 
vitćzstvim. Pfi letu ve skupinć napada rakousko- 
uhersky stroj Hansa-Brandenburg C.Il 61.57, od 
Flik 19, bombardujfci v podvećer toho dne italskć 
letiśtć v Casarsa. Pfi pokusu o ńnik je stielec 
Brandenburgu - Oberleutnant Franz Lenarcic - 
tóżce ranćn. Pilot Zugsfiihrer Adolf Ott - ranćn 
lehce, vśdom si bezvychodnosti situace, dava 
piednost vynucenómu nouzovćmu pfistani na 
izemi nepfitele u San Giovani di Manzano. 
Pristava lehce bez pośkozeni stroje a vzdavą se 
Italim. Podle rytffskć tradice poćńtku vzduśnych 
bojli za svćtovć vślky pfistava F. Baracca vedle 
pokofenćho soupefe, aby mu vzdal Cest. (Pozoro- 
vatel Oblt. F. Lenarcic zemfel v zajateckćm laza- 
retu na nasledky zranćni 31. 5. 1916, pilot Zgsf. 
A. Ott odveden do zajateckćho tabora). Za 
poznamku jistć stoji i fakt, że velitel 70* Squad- 
riglia - Capitano Tacchini dosahl pouhou minutu 
po vitćzstvi F. Baraccy vlastniho sestfelenf dvou- 
mistnćho rakouskćho letounu Aviatik, ktery je 
mnohdy mylnć pfipisovan na konto Baraccovo 
jako jeho prvni ovófenć vitćzstvi. 

Druhy potvrzeny sestfel si mohl F. Baracca pii- 
psat aź 16. 5. 1916. Toho dne okolo 4. hodiny 
ranni - v obvykly to ćas „leteckych navśtóv* 
z druhć strany bojovć linie, pronikla skupina 14 
rakousko-uherskych dvoumistnych letounii pieti- 
Żenych nakladem pum nad italskć pozice. 
Nepfatelska formace se rozćlenila do tfi skupin, 
z nichź jedna zańtoćila na Udine, zbyvajici dvć 
pokraćovaly ke Gorizia. V momentć, kdy explo- 
dovaly prvni pumy, byl F. Baracca jeśtć v posteli. 
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Maggiore Francesco Baracca a jeho posledni potvrzenć vitezstvi - OEFAG D. III Sigmunda von 
Josipoviche od Flik 513. 
Maggiore Francesco Baracca and his last confirmed victory - Sigmund von Josipovich's OEFAG D. III 


Avśak neni tćżkć piedstavit si sled daliich udalos- 
ti.... V souboji, jenż se rozpoutal bćhem nćkolika 
mślo minut, se letciim od 70* Squadriglia s F. 
Baraccou v ćele, podafilo sestfelit 3 nepratelska 
letadla, pfićemż jeden sestfel śel pravć na jeho 
konto. (Baraccova obćt se zfitila v Gorizi). Roz- 
prażenim nepfatelskćho svazu vŚak jejich operać- 
ni let neskonćil. Naplnćni hofkosti nad stale 
dotćrnćjsimi vypady Raku$ani pieśli do pfizem- 
niho letu, v nómź zbytek munice obćtovali ne- 
pratelskym pozicim. 

Tfeti potvrzeny sesttel dosahl F. Baracca ve spo- 
lupraci s Tenente di pilota L. Olivari a Capitano di 
pilota F. B. di Calabria dne 23. 8. 1916. Jeho 
(jejich) obót - dvoumistny rakousky letoun - se 
zfitil v plamenech u Ranziano. 16. 9. 1916 okolo 
9.00 h se taź trojice italskych letcii stfetiva po 
pieletu ńdoli Plezzo s rakousko-uherskym dvou- 
mistnym letounem typu Lohner, smćfujicim nad 
italskć pozice od Villachu. V momenitć, kdy jeho 
posadka spatfi trojici Nieuporti, je jasnć, że 300 
m vyśkovy odstup nebude na ńnik staćit. Pfesto se 
pilot Lohneru pokouśi strmym letem dosahnout 
rakouskych pozic, ale marnć. Prvnf se k vystielu 
dostava F. Baracca a po nóćm i Olivari a Calabria. 
Vysledek je jasny - Lohner narazil do pfikrćho 
svahu u Monte Stol. Nieuporty se okamżitć vrace- 
ji do Santa Caterina, jejich piloti usedaji do auto- 
mobilu a mi do Caporetto a odtud peśky do 
Monte Stol. Tady nachazi trosky sestfelenćho 
Lohneru, mrtvć tólo pilota a tóżce zranćnćho 
pozorovatele, jimż byl Leutnant Anton von Csaby 
(pfevezen do nemocnice). 

25. 11. 1916 se F. Baracca stavą esem s 5 potvr- 
zenymi vitćzstvimi, kdy se mu daf pfinutit k pfi- 
stani jeden z dvoumistnych Albatrosi bombardu- 
jicich Tolmezzo. Posadka nepfótelskćho stroje je 
zajata. Tim je Baraccovi dano pravo byt oznaćo- 
van neoficialnim titulem „Rytif vzduchu*. 
A próvć to je s nejvćtśi pravdćpodobnosti oka- 
mżik, kdy F. Baracca opatfil boky trupu svćho 
Nieuportu 11 (pravdepodobnć pod dojmem vzpo- 
minek na svdj jizdni pluk) zelenou (!)siluetou 
vzpinajiciho se konć. (Zelenń barva byla totiź 
ldajnć barvou 27 Reggimento di Cavalleria. 
Druhym, możn piijatelnćjśim vysvćtlenim, proć 


pravć zeleny kdń je to, że zelen barva byla a je, 
jak znamo jednou z barev italskć trikolory, jiż 
bylo poużito coby vysostnćho oznaćeni. Proto se 
lze domnfvat, że ślo o barvu, kter4 mohla byt 
i v polnich podminkach spiże dostupnś jak barva 
ternń, jiź F. Baracca poużil aż u dalsich svych 
letouni). 

Se vzpinajicim se vranikem, o nćmżź byla feć jiż 
v lvodu celć stati o tomto legendśarnim italskóm 
letci, se setkivame i na snimku Nieuportu 17 
N 2614 (nćkolik letounu tohoto typu dodala 
Italiim v poslednf fazi roku 1916 Francie a navic 
se v prosinci 1916 rozbćhla licenćni vyroba 
Nieuporti I7 domścf tovarnou Macchi), jenź nesl 
ćern$y osobni marking nejen na trupu, ale dle 
dochovanć fotodokumentace i v mistech napojeni 
levć poloviny horni nosnć plochy na centroplśn. 
Śesty potvrzeny sestfel si F. Baracca pfipisuje na 
svć konto piesnć na Novy rok 1917 sestfelenim 
rakouskćho dvoumistnćho letounu typu Albatros 
nad Castegnevizza. (Jeho stroj je nókolikrat taktćż 
zasażen, ale nakonec z boje vychazi vitćznć. 
Tćhoż stfetnuti se ńdajnć ńćastnil i jeho pfitel 
F. R. di Calabria). Stfet s dalśim rakouskym sou- 
pefem se jinym zcela vymykal. Bćhem tćhoż ope- 
raćniho letu se pozdćji stfetl snad poprvć ś rovno- 
cenym  protivnikem. Byl jim nejńspćźnćjśi 
rakousko-uhersky namofnf letec Linienschiffs- 
leutnant Gottfried Freiherr von Banfield, jemuż 
Rakuśanć piipisuji 18 potvrzenych vitćzstvi. 
Podle  autentickych zaznamiu  vychśzejicich 
z osobniho Banfieldova hlśżeni vyplyvś, że .... 
1. ledna 1917 vladlo chladnć a velice vćtrnć poća- 
sf. Banfield se vracel Sirokym obloukem ve vyśce 
4300 m na stihacim lćtajicim ćlunu typu Hansa- 
Brandenburg CC A.12, podćl feky Isonzo pies 
misto oznaćenć na mapć jako Podgora k do- 
movskć namofni zakladnć v Trieste. Nad prista- 
vem v Sistiana ve vyśce 3000 m zahlódl ve vzdą- 
lenosti 1000 m od sebe a s 500 m pievyśenim leti- 
ci Nieuport „Bebe”.! Vzajemnć piibliżeni probćh- 
lo velice rychle. Nieuport Banfieldovi zkńżil 
cestu a zańtoćil na nćho palbou jiź ze vzdźlenosti 
200 m. G. v. Banfield okamżitć strhl svój letoun 
vlevo a potć vyletćl kolmo vzhiiru. Roztoćil se 
kolotoć, v nćmź se snażil jeden druhćho dostat 
pied isti svć zbranć. Avśak jejich manćvrovy boj 
byl silnć ovlivnćn narazovym ledovym vćtrem, 
typickym pro zdejśi oblast, s vżitym nazvem 
Bora. Banfield zahy zjistil, że stoji proti zdatnómu 
letci, jehoż stroj je velmi obratny a stoupavost 
znamenita. Sam se proto snażil vyużit vy$Ńi rych- 
losti A.12. Kratkymi davkami usiloval o zasażeni 
Nieuportu, ale marnć. Prudkć narazy vćtru Ginily 
cil nezasażitelnym. Bóhem vyćerpńvajiciho, 
nekonećnćho letu v kruhu si G. v. Banfield povżi- 
ml markingu soupefova letounu - nebylo pochyb, 
byl to Francesco Baracca osobnć. Boj pokraćoval 
bez vysledku dźle, aż do vyśky 2000 m, kdy oba 
nabyli pfesvćdćeni o bezvyslednosti svćho poći- 
nani. V poslednim kruhu si vzajemnć vzdali 
pokynutim ruky ćest a po rovnych 50 minutach 
vyćerpńvajfciho boje se od sebe oddelili. (G. v. 
Banfield byl soubojem natolik vyćerpn, źe po 
pristani v zatoce u Trieste a zakotveni u mola 
upadl tak neśtastnć na kulomet vlastniho stroje 
A.12, że, ać je to neuvófitelnć, nahodny vystiel 
ośklivć zasahl jeho bórcovy sval. Proto dali dva 
mćsfce stravil po nemocnicich v Trieste a Vidni). 
Sam G. v. Banfield popsal udźlosti z l. 1. 1917 
pozdćji nasledovnć. „,.... Od tć doby jsem odda- 
nym katolikem. Rozhodl jsem se, że nebudu 
nikdy bojovat o velikonoćni nedćli, prvni svatek 
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vanoćni a na Novy rok. I. ledna 1917 byl krasny 
den a j se rozhodl prolćtnout pro potćżeni na 
svćm Ićtajicim ćlunu A.12. Po 30 minutach spo- 
kojenćho poletovani jsem byl nahle napaden ital- 
skou stihaćkou Nieuport. Byl jsem opravdu roz- 
zlobeny, że mi jeji pilot chce nićit mć krasnć potć- 
$enf z letu. Odvrśtil jsem se od protivnika s myś- 
lenkou, że pochopi, że nići moje Śtastnć chvile. 
Ten vśak samozfejmć obratnć vyużil situace. 
Tćmćr hodinu jsme se honili stale v kruhu a nikdo 
z nas nedosśhl nćjakć vyhody. Nakonec jsme se 
oba se vzajemnym uznanim vzdali boje. Ital se 
pustil stiemhlav na zapad a ją na jihovychod. 
Piedtim vśak jsme k sobć pfilćtali na tósnou vzdą- 
lenost a ją si vśiml dvou ćernych koni namalova- 
nych na letounu a skutećnosti, że mi italsky pilot 
pokynutim ruky vzdóval ćest! Ja jsem mu toto 
gesto rad vratil a pocitil k nemu i jistć sympatie. 
Pilotem byl F. Baracca .....'* 

(Bez zajfmavosti nenf ani poznatek britskych 
pozorovateli, ktefi porovnanim dostupnych hlń- 
Senf italskć i rakouskć strany ze dne 13. 9. 1916 
potvrdili pravdćpodobnost jiż pfedchoziho stiet- 
nuti mezi F. Baraccou a G. v. Banfieldem. Ani 
jeden z nich tenkrśt jeśtć netuśil, proti komu pravć 
stojf. Jistć je, że LSchLt. G. v. Banfield jako pilot 
dvoumistnćho priizkumnćho Ietajicfho ćlunu typu 
Weichmann/Albatros K 150 toho dne vyfadil 
z boje nad pifstavem Miramar jeden z trojice ital- 
skych Nieuporti stihaciho doprovodu śesti bom- 
bardćri Caproni. Britśti badatelć a historici se 
shoduji v tom, że pravć jeden z vyśe citovanych 
t' Nieuportu pilotoval F. Baracca). 

11.2. 1917 je F. Baracca pravć v poledne vyruśen 
od obćda poplachovou sirónou. Nad Udine se 
objevila dvojice Albatrosń. Baracca bleskurychle 
startuje a daf se mu jeden z nich - pilotovany 
Leutnantem Semienskim - sestfelit. Nasledujiciho 
dne kral Victor Emanuel IIL., ktery cely souboj 
vidćl na vlastni oći, navśtivil letiśtć v Santa 
Caterina, aby osobnć Baraccovi blahopiśl. Tćhoż 
dne byl F. Baracca povyśen do hodnosti Capitano 
di pilota a dekorovn jiż potfeti Medaglia al 
Valore Militare. Zroveń s tim obdrżel ńctyhod- 
nou finanćni odmćnu, kterou vdak obratem vóno- 
val pro potieby Ćervenćho kfiże. 

26. 4. 1917 v oblasti Gradiska nad Cielo Carsico 
napadń trojice Nieuporti od 70* Squadriglia pri- 
zkumny letoun Hansa-Brandenburg C.I 129.17 od 
Flik 35 s posądkou ve slożeni polni pilot 
Zugsfiihrer Josef Majsai, pozorovatel Leutnant 
Emmerich Treben. Pro zkuśenć italskć stihaće 
nebylo velk$m problóćmem osamćly stroj nepfite- 
le sestfelit. V hoficim stroji, zasażen stfelbou 
zahynul okamżitć jeho pilot, pozorovatel vyvśzl 
s teżkym poranćnim a popśleninami, jimź v zajeti 
rovnćż podlehl. Po tomto duelu si na sv konta 
pfipisuji sestfely Capitano di pilota F. Baracca 
(8.), Sottotenente di pilota Luigi Olivari (6.) 
a Sergente di pilota Piero Gorini (2.). 

1.5. 1917 dosahuje F. Baracca nad Nabresina 
devatćho sestfelu a 10. 5. 1917 se stavą dvojna- 
sobnym esem s 10 potvrzenymi vzduśnymi vitez- 
stvimi, sestielem rakouskćho, bliże neurćenćho 
letounu nad Vertojba. Toto Baraccovo vitózstvi 
bylo zaroveń poslednim, dosażenym na strojich 
Nieuport, nebot kratce po piistani je rozkazem 
jmenovan velitelem celć stihaci jednotky 
91* Squadriglia v Santa Caterina, vybavenć mimo 
Nieuporti i zcela novymi francouzskymi stfhać- 
kami SPAD S.VII. (Aeronautica del Regio 
Esercito dostala Spady VII z Francie v ńnoru 
1917. Nćkolik jich tehdy mćla 77* Squadriglia 
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a 15. 3. byly prvnf dva stroje tohoto typu pielet- 
nuty z Pordenone do Santa Caterina k 91* Squad- 
riglia. Ta dostala dalśf tfi 1. 5. a jelikoź mezitim 
jeden ztratila, mćla potć smisenou vyzbroj 4 
Spadii S. VII a 3 Nieuporti. U italskych stihacich 
jednotek bylo pomórnć obvyklć jejich smisenć 
vybavenf leteckou technikou, proto Nieuporty Ci 
Hanrioty mćly vedle Spadń ve stavu i 71*, 72*, 
75%, 76*, 77*, 78%, a 96* Squadriglia). 

Kolika Spady VII disponovala 91* Squadriglia, 
a na kterych z nich lćtal osobnć F. Baracca neni 
bohużel zaznamenśno. Jistć vdak je, że dnes obsa- 
huje kolekce italskych muzef 4 exemplśfe techto 
stroji, z nichź dva jsou prezentovśny jako origi- 
naly a dva reprodukce sestavenć z originślnich 
dili. pro nas nejzajimavćjśi exponśt je majetkem 
„Museo Baracca* v Lugo di Romagna. Zde se 
nachazi originalni SPAD VII F. Baraccy, oznaće- 
ny na trupu fimskou ćislici „X**, kterś signalizuje, 
Że jde o letoun velitele X* Gruppo. Navic je stroj 
zajimavy tim, że prava polovina trupu nese vedle 
kokardy a fimskć „X* marking Gryfa - mytickć 
obludy, kfżence lva a orla, jenż byl zvolen jako 
symbol celć 91* Squadriglia, zatimco levś polovi- 
na trupu tćhoź Spadu VII nese Baracciv osobni 
marking vzpinajiciho se vranika umistćnćho do 
bilćho nepravidelnćho pole. (V ffmskćm umćni se 
gryfovć znaćnć rozśffili a je zajimavć, że se udr- 
Żeli i v umćni kiestanskćm, kde se stali symbolem 
vzkfiśeni. Ve stftedovćku se pak zmćnili v oblibe- 
ną heraldicka zvifata). Snad nejpiekvapivćji na 
tomto stroji, zrestaurovanćm r. 1967, piisobi fakt, 
Że stroj byl vybaven jako fotoprizkumny. Za 
zminku stoji i vysostnć oznaćeni letounu, kterć na 
horni nosnć plośe chybi. Leva polovina dolni 
nosnć plochy pak aż ke 4. żebru (poćitano od cen- 
troplanu) byla zespod ćervenń, prava zeleną. 
Stfed vzniklć trikolory zdstal v barvć plątna, stej- 
nć jako cel4 horni nosna plocha zdola. Vertikalni 
trikolora na smórovćm kormidle nesla zeleny pas 
u kylovky, ćerveny pak na svćm vnćjśim konci. 
Vyrobnf ćislo letounu se nepodafilo zjistit. 

Jiź 13.5. 1917 zaznamenńva F. Baracca na novćm 
letounu SPAD VII prvni sestiel a 11. potvrzenć 
vitezstvi v celkovćm poradi. Toho dne po vzletu 
z letiśtć v Santa Caterina se on a jeho piitel - 
Tenente pilota Fulco Ruffo di Calabria (pilotujici 
rovnćż SPAD VII), stfetli nad oblasti Monte 
Corada s prizkumnou formaci nepfitele, tvolenou 
jednim prizkumnym letounem byl Hansa-Bran- 
denburg C. I a tfemi doprovodnymi Albatrosy D. 
III. Baracca pozdćji uvedl „,.. Provedl jsem celni 
tok na formaci rakouskych stroji. Rychlou 
a piesnou stielbou jsem zasahl vedouci dvoumist- 
ny letoun. Zasah byl opravdu pfesny...* Zasaże- 
nym letounem, Hansa-Brandenburg C.I 129.20 od 
Fluggeschwader I s posadkou: polni pilot 
Feldwebel Julius Busa (nekdy uvadćny jako 
Buśa) a pozorovatel-aspirant Oberleutnant Her- 
mann Gróssler, ktery zasażeny hoffci stroj opustil 
bez padaku ve vyśce 3000 m! J. Busa zahynul 
v troskach letounu po dopadu na zem u St. Jakob, 
severnć od Plava. Fw. J. Busa figuruje na sezna- 
mu rakousko-uherskych leteckych es s 5 potvrze- 
nymi sestiely na 35. mistć. (Na seznamu nókte-* 
rych prameni je 11. Baracciiv sestiel nepodlożenć 
spojovśn s jeho vitćzstvim nad jednim z dopro- 
vodnych Albatrosń D. III v Liga). 

20. 5. 1917 je nad Monte Santo F. Baraccou ńdaj- 
nć srażen k zemi jeden z bliże neurtenych stiha- 
cich rakouskych Albatrosi. Dalśi viftćzstvi na 
letounu SPAD VII si F. Baracca pfipsal 3. 6. 
1917, kdy se ve 4800 m stietl s rakousko-uher- 


skym priizkumnym Brandenburgem C. I 129.51 
od Fluggeschwader I, jehoź posńdku tvofili: polni 
pilot (FP) Zugsfiihrer Johann Rotter a pozorovatel 
- aspirant Oberleutnant Max Badnarzik - po dopa- 
du stroje na zem u Plava posądka zahynula, tedy 
jiź 13. potvrzenć vitćzstvi. 

Krótce nato je F. Baracca jmenovśn velitelem celć 
X* Gruppo, do niź mimo jeho 91* Squadriglia, jeż 
se pod jeho velenim pfesunula na letiśtć v Istrana, 
nśleżely i 70*, 78% a 823 Squadriglia. 

Jiż 6. 6. 1917 dochśzi k souboji mezi F. Baraccou 
a dalśim Brandenburgem C. I 229.19 od 
Fluggeschwader I nad Monte Santo. Posadku 
nepfatelskćho stroje tvofili pilot  Korporal 
Alexander Vćszpremy a pozorovatel Leutnant i. 
d. Reserve Ernst Pirnos. Podle italskych zprav byl 
sestfel tohoto stroje F. Baraccovi uznón jako jeho 
14. (Avśak na oficiślni listinć vitćzstvi jej nena- 
jdeme, misto nćho zde figuruje sestfel v pofadi 
12. z 20.5. 1917, ktery se mistnć shoduje s vitćz- 
stvim z 6. 6. 1917, ale neni dolożen svćdectvim). 
Piesnćjśi ńdaje charakterizujici pribćh jednotli- 
vych vitćzstvi v obdobi ćervenec - srpen 1917 se 
nepodafilo vypótrat, proto se nąsledujici vyćet 
zaznamenanych ńspóchi F. Baraccy omezuje 
pouze na data a mista stfetii s nepfitelem, piipad- 
ne heslovitć poznamky k nim. 7. 7. 1917 v podve- 
ćer sestieluje pobliź frontovć linie nad 
Castegnevizza Albatros, ale jeho SPAD je rovnóż 
ztracen, nebot po doplnćni munice a paliva doślo 
pfi motorovć zkouśce k pożóru, ktery se nepodafi- 
lo uhasit. 31. 7. nad Podgora - Albatros, 3. 8. nad 
Val di Sava - Albatros a 19. 8. nad Selo - Albatros 
v plamenech. 

1. 9. 1917 pii letu na letounu SPAD VII se F. 
Baracca stfetl nad Bainsizza s rakousko-uher- 
skym letounem Hansa-Brandenburg C.I 69.10 ze 
stavu Fluggeschwader I (Flik 101G), mificim 
s nakladem bomb nad italskć pozice v Dol. Ve 
vzduśnćm boji, ktery na sebe nedal dlouho ćekat, 
byl pozorovatel Brandenburgu Leutnant Odilo 
von Khuepach vymritćn z letounu ve 2400 m - 
mrtev. Polni pilot Feldwebel Rudolf Nólscher byl 
teżce ranćn nćkolika zasahy z Baraccova Spadu, 
avsak dokązal s letounem nouzoyć pfistśt na letiś- 
ti Haidenschaft tósnć pfedtim, neż ztratil vsdomi. 
Francesco Baracca si tak na svć konto pfipsal jiź 


Baracca na vrcholu svć karićry pred svym 
Spadem XIII poćdtećni produkce. 

Baracca in front of his Spad XNII from the first 
batch. 
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Oberleutnant Arnold Barwig, pozorovatel Flik 28D v leteckć kukle a slavnostni uniforme. 
Oberleutnant Arnold Barwig, High observer of Flik 280 in the flying Suit and ceremony uniform. 


18. vitćzstvi. 6. 9. 1917 pak bylo do jeho rejstfiku 
zaneseno dalśi - (19.), jehoź dosahl nad San 
Gabriele nad bliże neurćenym typem nepfótelskć- 
ho letounu. 

Q potvrzeny dvojnasobny triumf v jedinćm dni, 
dokonce bćhem jedinćho toku, se F. Baracca 
zasloużil 21. 10. 1917 napadenim nepiatelskćho 
svazu dvou priizkumnych stroji, doprovazenych 
pótici stihacich Albatrosi. Nepratelską sestava jej 
pivodnć povażovala za neśkodnćho soupere, 
proto jeho poćinani nevónovala dostatećnou 
pozornost. Baracca byl nejen znamenity a odvśż- 
ny letec, ale i zkuśeny taktik. Proto se naoko 
vzdalil z dohledu nepfóatel, ale v momentć dosaże- 
ni potfebnć vyśky a pozice k ńtoku nezavahal 
svych triumfi vyuźit. Sttemhlavym letem pronikl 
stihacim doprovodem Rakuśani a na jeden zamór 
doslova „smózl'** z oblohy oba dvoumistnć letou- 
ny. Jeden z nich havaroval u Gargaro, druhy 
u Ceferinsce. 

Koncem roku 1917 intenzita vzduśnych boj 
v severnf Italii prudce vzrostla. Napfiklad v jedi- 
nóm dnu 25. 10. dosahla Baraccova Squadriglia 6 
sestieli v nekolika tćżkych soubojich, płićemż 
ztratila dva piloty vlastnf. Toho dne si F. Baracca 
pfipsal na konto jiź 22. vitćózstvi dosażenć nad 
Gorizi. Nasledujici den 26. 10. 1917 mohl byt 
i jeho poslednim. Jiź ćasnć rano se stfetl s dvojici 
dvoumistnych nćmeckych letouni typu Aviatik. 
(Neni prokazano a je pravdćpodobnć, Że ślo 
o rakouskć letouny Aviatik C.I). Zatimco si jeho 
stfely naśly cil, v jednom z nich havaroval u Santa 
Lucia, druhy stroj se dostal do vyhodnć pozice 
a jeho stfelec Baracciiv SPAD nikterak neżetfil, 
i kdyż po chvfli i on se Baraccovou zasluhou ode- 
bral do Mie zapomćni a zfitil se pobliź Masseri. 
Avśak bćhem nókolika mślo chvil, kterć ubćhly 
od sestieleni druhćho soupefe, nastaly pro F. 
Baraccu horkć chvile. 

... Vae se sebćhlo velice rychle, a tak zbylo jen 
trochu mista pro nouzovć piistani u Cividale 
a obrovsky kus prislovećnćho śtósti, nebot pri 
prohlidce Baraccova Spadu bylo zjiśtóćno, że 
nepiótelską stielba zasahla nejen kfidla jeho stro- 
je, ale i vrtulovć listy, palivovou nadrź (!) a motor. 
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Nicmćnć poćet Baraccovych vitćzstvi toho dne 
vzrostl na 24. 

Na zemi se odehrvalo peklo. Spolećnś rakousko- 
nómecką ofenziva zapoćatą 24. 10. 1917 zamyśle- 
la s konećnou platnosti porazit italskćho protivni- 
ka. Stfedem ofenzivy se stalo Capporeto, kde se 
italska obrana prudce zhroutila a zanechala tak 
Siroky prostor pro rozvinuti rakouskych jednotek. 
10. 11. 1917 dosahly rakouskć oddily postupem 
na zapad biehi feky Piavy, kde se vSak jejich 
postup vlivem zufivćho odporu Italii, nedostateć- 
nćho materialniho vybaveni a zaloh zastavil. Mezi 
tim je 91* Squadriglia pod Baraccovym velenim 
piesunuta do Pordenone a piezbrojena vykonnćj- 
Simi Spady XIII. Nadżeni v fadach jednotky nad 
pfidćlenim novych strojii bylo nezmćrnć - koneć- 
nć tak vyrovnali pfevahu rakouskych Albatrosu. 
Nasledoval dal3i pfesun, tentokrat na polni letiśtć 
v Paduy, odkud 6. 11. 1917 odstartovala dvojice 
Spadi XIII pilotovanń Capitano di pilota F. 
Baraccou a Tenente di pilota Giuliano Parvis. Nad 
Latisany se stfetli s dvojici rakouskych Albatrosi 
D.III (Oef.) 153.08 a 153.54 od Flik 41J v Ajello, 
za jejichź fzenim sedćl Fp. (Polni pilot) 
Feldwebel Radames Iskra (2 potvrzenć sestiely) 
a Fp. Oberleutnant Rudolf Freiherr von Szepessy 
- Sokoll von Nćgyes und Renó (rakousko-uherskć 
eso s 5 potvrzenymi sesttely). Italska dvojice pou- 
żila jiź nókolikrat vyzkoużenć a osvćdćenć, 
Baraccovy taktiky. Zatimco G. Parvis ńtoćil, F. 
Baracca se od nepfatelskć dvojice oddćlil a pfed- 
stiral, że se boje vzdava. Av$ak zatimco G. Parvis 
na sebe nalakal oba rakouskć letce, F. Baracca je 
napadl nećekanć odzadu. To se opakovalo tak 
dlouho, dokud oba Albatrosy nebyly vyfazeny 
z boje. Nad Tagliamentem zasażeny letoun 
153.08 Fw. Radamese Iskry nouzovć piistal pro 
zavadu motoru na izemi obsazenćm Italy a byl 
zajat. Albatros 153.54 Oblt. S. Sokolla i on sam 
byly rovnćż zasażeni. Se silnym tepennym krva- 
cenim dotśhl svój letoun aż k Latisanu, kde nou- 
zovć pfistal a pozbyl vćdomi. Tćmćf soućasnć, 
kdy byl vytażen z pilotniho prostoru svćho stroje 
zemiel. F. Baracca i G. Parvis si obć vitćzstvi pfi- 


psali na svą konta. (Baraccovo skóre tak vzrostlo 
na 26: 1). 

O den pozdćji sestieluje F. Baracca ve spolupróci 
s Tenente di pilota L. Parvisem svćho 27. soupele, 
jimż byl ńdajnć letoun Aviatik, sestfeleny nad 
Sacile. 

Posledni potvrzeny sestiel roku 1917 zaznamenal 
F. Baracca 7. 12. nad Asiagem (v pofadi jiż 30.). 
Do tć doby skóroval jeśtć dvakrat, av$ak konkrćt- 
ni informace o pribćhu boju a identifikaci letounu 
soupefe vćtśinou chybćji. Proto općt pouze data 
a mista sestteli - 15. 11. - Istrana - Aviatik (28.), 
24. 11. - pravy bieh feky Piavy (29.). Tento sestiel 
dosśhl F. Baracca ve spolupróci s Tenente di pilo- 
ta Noveli (oba SPAD XIII). V 15.00 h se ve 4000 
m stfetli s nemeckym Albatrosem D. III, ktery 
pronśsledovali aż do vyśky 300 m. Tam byl zasa- 
żen motor Albatrosu a jeho pilot musel nouzovć 
pfistat na mokrćm pisku bfehu feky. Bćhem pii- 
stani na italskć stranć (pravy bieh) se letoun pie- 
vrątil. Nśmecky pilot vyvazl bez vnćjśich zranćni, 
podpślil svdj stroj a potć se pokusil dosahnout 
btehu obsazenćho Rakuśany. 

Po dosażeni 30 sestfelu byl F. Baracca odvelen na 
„pracovni dovolenou* do Turina k firmć Ansaldo, 
aby se zde spolu s dalśimi dvćma piednimi ital- 
skymi letci - Tenente - Colonnelo Pier Ruggiero 
Piccio (24 potvrzenych vitózstvi) a Capitano di 
pilota Fulco Ruffo di Calabria (20 potvrzenych 
vitćzstvi) vyjądfil k letov$m vlastnostem prvni sti- 
haćky domńcfho piivodu Ansaldo A-1. (Dosażeną 
rychlost 220 km/h - to byl na pielomu let 1917/18 
vskutku ńctyhodny vykon. Rovnćż tak s pilotażi 
a stoupavosti A-1 byli vSichni tfi velmi spokojeni. 
Jedinym, zato ne nepodstatnym nedostatkem tes- 
tovanćho stroje, byla ve srovnśnf s ostatnimi stfha- 
cimi typy poużivanymi italskymi letci, jeho menśi 
obratnost. F. Baracca spolu s ostatnimi navrhl 
nćkolik ńprav, kterć firma pfijala, ale na obratnos- 
ti stroje se to phliś neprojevilo). 

6. 2. 1918 byl Francesco Baracca dekorovan 
vysokym vyznamenanim, kterć mu pii slavnost- 
nim ceremoniślu udelil a osobnć pedal belgicky 
kral Albert. 

V bieznu r. 1918 se F. Baracca vraci ke svć jed- 
notce, ktera se mezitim pfemistila na polni letiśtć 
v Quinto di Treviso. Za poznamku jistć stoji i jeho 
dekorovśni nejvyśśim italskym t4dem „Medaglia 
d Oro al Valor Militare*, pfi slavnostnim ceremo- 
nialu v opefe La Scala v Milanć a povyśeni do 
hodnosti majora - Maggiore.2 Vyse uvedenym 
t4dem byli dekorovani spolu s Baraccou oba jeho 
pfótelć P. R. Piccio a F. R. di Calabria. 

3. 5. 1918 F. Baracca znovu otevirą skóre svych 
vitćzstvi, sestfelenim jednoho ze Żesti rakouskych 
Albatrosii D. II nad Spresianem. 

22. 5. 1918 pak on a Sergente di pilota d'Urso 
sestieluji jeden ze Żesti rakouskych pruzkumnych 
letouni, pielćtavajici pravć bojovou linii. Za- 
sażeny stroj se zfitil nedaleko Borgo Malanotte. 
15. 6. 1918 skóruje F. Baracca nejprve ve spolu- 
próci se Sergente di pilota Aliperta - vitćzstvi nad 
Albatrosem bombardujfcim italskć linie v Mon- 
tello (letoun se zfitil u Saletto). Pfibliźżne o 15 
min. pozdćji se stfetl nad San Biagio di Callalta 
s priizkumnym letounem nepfitele, doprovaze- 
nym nejmćnć 25 (!) stihacimi stroji. F. Baracca 
s pievahou vyśky a vyhodou slunce v zdech, si je 
vćdom, że k tomu, co hodlą podniknout mu musf 
stacit jedinć stisknuti spouśtć. Je piesnć 12.45 h. 
Stftemhlav ńtoćf na Albatros D.III (Oeffag) 
153.266, letici na chvostu celć skupiny. Za jeho 
fizenim sedi Fp. Leutnant Sigmund von Josipo- 


vich (2 potvrzeną vzduśnń vitćzstvi) od Flik 51]. 
Baracciiv odvażny vypad mu vynśśf dalśi, v pofa- 
di jiź 34. a zaroveń poslednf oficiślni vitćzstvi. 
Zasażeny letoun s ćernobilym osobnim markin- 
gem pilota nouzovć piistvą na stranć italskych 
pozic a pri dotyku se zemi se pfevraci na zda... 
16. 6. 1918 je v bitvć o Piavu sestfelen dalSi 
Albatros D. III (Oeffag) 153.222 od Flik 41], 
pilotovan$ Leutnant i. d. Reserve Hans Wolf- 
schiitzem. Jeho smćrovka je dodnes majetkem 
Museo Leonardo da Vinci v Milśnć a je opatfena 
popiskou, informujici navśtćvniky, że jde o Gńst 
letounu, sestielenóho od Maggiore di pilota 
Francesco Baracca. (Miiże se skutećnć jednat 
o jedno z jeho nepotvrzenych vitćzstvi). 

„Neni dano vśem slavnym, aby pfeźili svou 
sląvu*... Je 19. 6. 1918 18.30 h. Na prahu drahy 
polniho letiśtć v Treviso zabouf motory Hispano 
Suiza trojice Spadń od 91* Squadriglia. V cele 
narychlo vytvofenć sestavy stoji F. Baracca, na 
kfidlech pak Capitano di pilota Bortolo Costantini 
(6 potvrzenych sestfeli) a Sergente di pilota 
Osnaghi. Ukol, ktery maji pted sebou, neni pravć 
ćitankovym vzorem poslanf stihaciho letce, ale 
nalćhavou żadost o pomoc pozemni 48. divizi, 
zajiśtujici i sektor 91* Squadriglia, nelze pfeslech- 
nout. Krątce nato mifń k Montellu a pii pfeletu 
fronty jejich zbranć neżetfi neprótelsk postaveni. 
Vyśka letu se pohybuje do 50 m. Pii zpatećnim 
letu je to stejnć, jen nepffitel se jiź vzpamatoval 
z piekvapujiciho smrtonosnćho deśtć a vsechny 
jeho zbranć mffi na tćsnć semknutou sestavu nalć- 
tavajiciho protivnika. Vechny ti Spady jsou jiź 
nesćetnókrat zasażeny. Pro sevfenou formaci je tu 
jiź plis horko. Proto F. Baracca dava znameni 
k rozchodu obćma letciim na kfidlech. To je 
posledni okamżik, kdy vidi svćho velitele. 
Osnaghi jej sice jeśtć dvakrśt ńdajnć zahlćdl kout- 
kem oka, ale v momentć, kdy mćl pifleżitost, aby 
se rozhlćdl, F. Baraccu jiź nespatfil. Pfistal B. 
Constantini, po nćm i Osnaghi, ktery uvedl, że se 
domnivń, że Baracciv SPAD byl zasażen. 
Colonnello P. R. Piccio okamżitć startuje, nedbą 
pozdravi nepratel ze zemć a prohledavą ńzemi, 
nad nimż byl F. Baracca spatfen naposled. Pobliż 
Abbazia di Nervosa objevuje vrak ohofelćho 
Spadu. Okamżitć po pfistani uvćdomuje pozemni 
jednotky, kterć jeśtć tyż većer zajiśtuji trosky 
ohofelćho stroje, z nćhoź vyprośtuji pilotovo tólo. 
Tim vśak neni F. Baracca, ale Sergente di pilota 
Nava od 75* Squadriglia. 

Po dlouhćm pótranf, kterć nabylo na intenzitć po 
istupu rakouskych jednotek ze sektoru, v nómż F. 
Baracca zmizel, objevil Tenente di pilota 
Ferruccio Ranza od 91* Squadriglia (17 potvrze- 
nych sestieli) trosky Baraccova ohofelćho Spadu 
XIII. Pilotovo tćlo leżelo opodal nedotćeno pla- 
meny, avśak s prostfelenym ćelem.... 

O smrti legendarniho letce, jakym Francesco 
Baracca bezesporu byl, se dlouha lćta vedly 
mnohć spory. Vzniklo pochopitelnć mnoho teorii 
na toto tćma, z nichź każdą se tvafila serióznć 
a argumentovala „nespornymi, vśe objasńujicimi 
fakty". Avśdak dnes se vćtśina badateli, ktef se 
zabyvaji poslednim letem F. Baraccy pfiklani 
k variantć, kter4 byla prezentovana jiź kratce po 
smrti nejslavnćjśiho z italskych letcń v rakous- 
kóćm zpravodajstvi. V nóćm bylo uvedeno, że 
F. Baracca podlehl pfi toku na rakousko-uhersky 
dvoumistny letoun a jeho sestiel je pfipisovan 
odvaźnómu pozorovateli. Onim letounem byl 
Phónix C.I 121.17 od Flik 28D s letiśtćm 
v Godega, za jehoż Fzenim sedćl Fp. Zugsfiihrer 


EDA 


Max Kauer, misto pozorovatele zaujal Ober- 
leutnant Arnold Barwig. Oba po piistani shodnć 
vypovćdćli, że se stietli s. italskym Spadem - 
popsanć misto sestielu bylo shledano identickym 
s nalezem Baraccova ohofelćho vraku. 


Oberleutnant Arnold Barwig (* 19. 9. 1896 
Vizovice na Morave). 

Vojenskou karićru zahdjil absolvovdnim kadetni 
śkoly. Uż jako Fdihnrich byl dekorovdn Stfibrnou 
medaili za udatnost a 18. 8. 1915 povyśen do hod- 
nosti Leutnant. Jeho kmenovym plukem se stal 
Feldjiigerbatailonn Nr.25, kde mu je udelen bron- 
zovy a stfibrny Signum laudis a Vólećny kFiż za 
zdsluhy. Jeśte jako Leutnant vstupuje v lednu 
1917 dobrovolne do rad K. u. K. Luftfahrtruppen 
(c. a k. voj. letectva), kde je vycvićen na leteckćho 
pozorovatele (Beobachter). Od samćho poćdtku si 
vedl natolik znamenite, że mu byl proptjcen cisaf- 
sky tad Żeleznć koruny III. tfidy a Kid Leopoldiw. 
Barwig se tak stal prvnim leteckym pozorovate- 
lem, jemuż byl tento ród preddn. K 1. 5. 1917 byl 
povyśen do hodnosti Oberleutnant. 

Allgemeine Automobil-Zeitung z lóta 1918 pak 
o Barwigovi doslova pise: „Oberleutnant A. 
Barwig si se zdlibou vybiral takove bojovć lety, 
kterć na pilotovy nervy a jeho mysl kladly nemalć 
ndroky. Jak na ruskćm, tak pozdeji italskćm 
vdlećnćm dejiśti pisobil jako vynikajici pechotni 
letec-pozorovatel. Vysoce se vyznamenal pfede- 
vSim svou odvahou a rozhodnym pristupem v pro- 
sinci 1917, pri Fizeni delostreleckć palby 41. delo- 
stfeleckć divize u Torre Calligo, kdy neohrożenć 
navedl pilota k pfizemnimu letu do ohne nepidtel- 
skć baterie. 

Jeho vitezstvi nad nejlepśim italskym letcem mu 
zajistilo stślou pamdtku v andlech leteckćho voj- 
ska. 


wać 


Pozorovatel Oblt. Arnold Barwig (vlevo) s pilotem Zugsf. Max Kauerem pred jejich Phóenixem 
C.I ć. 121.17, Flik 28D, po sestreleni italskćho esa Mjr. Francesco Baraccy 19. ćervna 1918 


behem bitvy o Piavu. 


Maggiore Francesco Baracca byl pochovan 30. 
ćervna 1918 v Lugo di Romagna s ve$kerymi 
vojenskymi poctami. Jako hold nejlepiimu z ital- 
skych letcii pielótly nad smutećnim priivodem 
vojenskć letouny doprovazejici jej na posledni 
cesić.... 


Prameny: 

Air Aces of Austro-Hungarian Empire 1914- 
1918 - Dr. Martin O Connor 

Air Aces of the 1914-1918 war - Bruce 
Robertson and others 

Archivni slożka NTM 

Auto Tip ć. 5/1991 

Bohovć a hrdinovć antickych bdji - Vojtech 
Zamarovsky 

Chronik des Fluggeschwader I (Flik 101G) 
1917-1918 - Karl Meindl 

Die Albatros (Oeffag) Jagdflugzeuge der K. u. 
K. LFT. - Peter Schiemer 

Nieuport Macchi 11, 17 - Maurizio Longoni 
ÓFH Nachrichten ć. 3/1983 

ÓFH Nachrichten ć. 1/1988 

OFH Sonderheft Nr. 20 Hansa - Brandenburg 
C.I 1916 - 1918 

Sbirka autori 

SPAD SCOUTS S VII - S XIII 

Wings ć. 10 


Poznamky: 

1. Mohlo jft v podstatć uź o Nieuport 17, zvany 
takć „Superbebe** 

2. PovyŻeni do hodnosti Maggiore lze ztejmć 
vztahovat jiż na mósic ńnor. 


First observer Oblt. Arnold Barwig (left) with pilot Zusf. Max Kauer in front of their Phóenix C.1 
No. 121.17, Flik 28D after shooting down the ltalian ace Mjr. Francesco Baracca, June 19., 1918 


during the Piave battle. 
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PREDSTAVUJEME 


Mij pohled zpót aź do lońskćho roku bude 
nejen ózky, ale i zaujaty. Uzky pro osobni 
specializaci na vojenskou historii a jeji tech- 
niku a zaujaty z pohledu ćlenstvi v Difro- 
logickćm klubu, ktery mimo mnoha odbor- 
nych sekci sdrużuje specialisty, ale i zajem- 
ce z fad laickć vefejnosti na vojenstvf, tzn. 
historii, techniku, jeji vyhledavani, zachra- 
nu, dokumentaćni i publicistickou Ginnost 
a dalśi aktivity. Pfes maj hluboky zajem 
o historii jsem vloni s radosti zastrćil do Sup- 
liku svć pravomoce a povinnosti ochrance 
starć techniky a vyrazil do Bma na 
IDET"93, abych se pokochal piehlidkou 
soućasnć Ceskć a slovenskć vyzbroje. S ne- 
definovanymi pocity jsem se tćSil na vysta- 
vu a urćitymi, dobie vśak ukryvanymi, na 
możnć doprovodnć $kądleni se dvou nevy- 
stavujicich rivalu - „mirovych śtvaćd* 
a „hospodskych valećniki'* - ale vśe nako- 
nec probihalo k mć naprostć spokojenosti. 


Zókladni postrehy aneb co se z toho vyvinulo... 

Także cely minuloroćni IDET i soubóźnć 
probihajici AUTOTEC byly pod dlouhych 
sedm dnf propojeny proudicimi davy ćumili 
a ćistć modelafskou manou volnć dostup- 
nych informaci a pastvou pro objektivy 
dychtivych fotoamatćri. Nase dlouholeta 
śkoleni a prakticką cvićenf v modeląfskć 
Spionśżi pfiśla pro tyto dny vniveć. Zmizelo 
stupidni TAJ-DUV nejhrubśfho zrna, i kdyż 
jen toho opravdu nejhrubśfho. Ve vćtsinć 
hledćli profesionślni zastupci armódy i vy- 
stavujicich firem na fadovćho jedince jako 
na rovnocennćho partnera. Teprve pozdćji, 
kdyż vystava skonćila, se dala rozeznat 
ochota pravych obchodnikii od soućasnćho 
proforma  pietransformovanćho  „meneż- 
mentu" slovenskych a ćeskych podniki. 
Statistickou mluvou fećeno: osm a pil 


z deseti neodpovćdćlo na pfesnć cilenć dota- 
zy, ale i mć navrhy jako reprezentanta Di- 
frologickćho klubu. 

Proto jsem se zaćal vaźnćji zajimat o chysta- 
ny IDET"94, o jeho pofadatele i vystavova- 
tele. Jako soućńst nabidnutć spoluprące na 
druhóm roćniku vystavy bylo takć rozeslani 
nókolika brożur a prihlażek k ńćasti, kterć 
cestovaly s pravidelnou klubovou pośtou do 
ćtyf zemi. Nami kontaktovani kolegovć 
z USA a Velkć Britanie odpovćdćli rychle, 
ale zpravy z Ruska a Ukrajiny nepfichazely. 
Teprve v posledni dobć doślo z tćchto mist 
oznameni, że pokus o pfedśni oficialnich 
materialt probihal s velkymi obtiżemi a do- 
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konce i s pocitem osobniho ohrożeni. Ne- 
chavam vśak radćji vyhrazeny prostor pro 
fotodokumentaci exponatii ńćastnicich se 
probćhlć vystavy a zavćrem jen uvedu vy- 
branć novinky z piipravy druhćho roćniku. 


IDET *94 

- Vystava neni spojena s akci AUTOTEC, 
a proto je jedinym vażnćjsim konkuren- 
tem v zahranićf konan4 oslava 50. vyroći 
vylodćnf v Normandii 


- Vystava je rozśffena o dalSi vystavovatele 
a produkty z konverzi proślych Ceskych 
podniki 

- Vystava je zkrącena na aktivni ćtyfi dny. 
Pro pfisnć komerćni ćast jsou vyhrazeny 
prvni tfi dny a pro ćńst vefejnou - zaroveń 
den Armądy ćeskć republiky - je urćen 
den posledni 

- Vystavni den AĆR bude vyplnćn boha- 
tym programem na pfedvadćcim polygo- 
nu a v jeho okoli 

- Vystavni den AĆR nebude jen zśleżitosti 
tuzemskou, protoże je pfislibena ńćast 
zahranićnich skupin 

- Termin vystavy: 1. - 4. ćervna 1994 


llustraćni fota via Agentura D-system, 
Milan Knaibl a JiFi Tintera. 


Na pfelomu 19. a 20. stoleti se hlavnim terćem 
dobyvaćnych zamćriu vladnoucich kruhi Ra- 
kousko-Uherska stava Balkansky poloostrov. 
Dochazi proto k vyraznćmu posilovani ozbroje- 
nych sil monarchie nejen na zemi, ale takć na 
mori. 

Rychle silici rakouskć vślećnć lodstvo mćlo svć 
zakladny na Jadranu, patfila k nćmu vśak takć 
Tićni Dunajską flotila, jejiź osudy za 1. svćtovć 
vślky jsou natolik zajimavć, że stoji za popsśni. 
Tato flotila byla urćena k podpoie pozemnich 
vojsk i k samostatnym akcim na vćtśich vodnich 
tocich v povodi Dunaje. Sluźby, kterć prokazala 
rakouskym vojskiim, mćly velky a nćkdy dokon- 
ce rozhodujici vyznam pro vyvoj na balkanskćm 
bojiśti. 


Vystavba a slożeni Dunajskć flotily 

Patefi flotily se staly nejsilnćjśi fćni pancćfovć 
lodć, monitory.' Jednalo se o dosti velką plavidla 
s ponorem pouze okolo jednoho metru, nizkym 
trupem a nevysokymi nastavbami, jimź domino- 
valy dćlovć vćże se 120 mm kanóny. Prvnf dvoji- 
ce pochazela jiź z roku 1871, pozdćji piibyly dalsi 
ćtyfi. Kanónovou vyzbroj zaćaly doplńovat houf- 
nice, mnohdy vyhodnćjśi pri ostfelovśni riiznć 
vysokych biehi. Zvyśoval se i poćet kulometi, 
s rozvojem vojenskćho letectva vyvstala nutnost 
montaże protiletadlovych dćl. Nejsilnćjśi jednot- 
ky vstupovaly do slużby na poćńtku valky; jedna- 
lo se o 4 plavidla typu ENNS, jejichź hlavni vy- 
zbroj nebyla montovśna do vćż, nybrź do niżśich 
pancćfovych kopuli. Vytlak novćjśich rakous- 
kych monitori se pohyboval okolo 500 tun, nizka 
silueta a pomćrnć znaćną rychlost v$ak z nich 
Cinila obtiżnć zasażitelny a navic, diky pancćfo- 
vónf, velmi odolny cil. Mohutnó palebnś sila pak 
znamenala hrozbu pro jakkoliv silnćho protivni- 
ka. Zasoby paliva postaćovaly k dóletrvajicim 
akcim ve vzdźlenosti aż nćkolika stovek kilomet- 
ru od vlastnich zakladen s możnosti pohotovć se 
piemistovat podle momentólni potieby. 

TEżkć monitory doplńovalo nókolik velkych 
motorovych hlidkovych ćlunii (Patroullen-boo- 
ten), oznaćovanych pismeny malć abecedy.Jejich 
vyzbroj, sestavajici z 37 mm mitrailleus a kulo- 
metd, se brzy ukazala jako slabą, a tak novć sta- 
vćną plavidla jiź byla rozmćrnćjśf, sluśnć pancć- 
fovanń, pohanćna parnimi turbinami a mimo 
kulometi vyzbrojeną i dćly. Jednalo se v podstatć 
o malć monitory, ale hlidkovymi ćluny se nazyva- 
ly dle. Pisemnć oznaćeni bylo nahrazeno skuteć- 
nymi jmćny, ale co bylo daleko podstatnćjś - lodć 
se ve valećnych podminkach plnć osvćdćily. 
K flotile patfila takć cela fada dalśich plavidel, 
k nimź nśleżely ozbrojenć kolesovć i Śroubovć 
parniky, motorovć a vlećnć ćluny. Sloużily ke 
kladeni a lovenf fićnich min, jako zasobovaci, ne- 
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Rakouskć monitory na Dunaji 


Vycvikovń zakladna se nachazela v Budapeśti, 
mużstvo a distojnicky sbor byly obvyklou micha- 
nici techniky zdatnych mużu ze vśech koutu 
monarchie. Jejich vycvićenost a bojova piiprave- 
nost se dala povażovat za velmi dobrou. Bojovć 
i pomocenć lodć pochazely vesmćs z riiznych lodć- 
nic na Dunaji, dćlostieleckou vyzbroj dodavala 
plzeńska Śkodovka. 

I) MONITOR - obrnend vdlećnd lod s parnim 
pohonem a delovou vyzbroji soustfedećnou v otoć- 
ne veżi. Postavena roku 1862 v Americe a poużita 
ve vdlce Severu proti Jihu; ziskala si takovou 
sldvu, że obdobne konstrukce byly nadóle nazyvd- 
ny podle ni. 


Poćśtek valky 

Velkou piekażkou rakouskych planii na ovlądnuti 
Balkanskćho poloostrova se na poćńtku 20. stole- 
ti stava Srbsko, kdyż na jeho kralovsky triin used 
rod Karadordćvići, orientujicich se na Francii. 
Vztahy mezi sousedy se rychle zhoriuji a zane- 
dlouho je zfejmć, że nejpravdćpodobnćj3im feśe- 
nim konfliktni situace bude valka. Ani na zamin- 
ku nenf tfeba dlouho Gekat. Udajny podil Srbska 
na vrażdć rakouskćho arcivćvody  Franze 
Ferdinanda D'Este v Sarajevu postaćuje k zaslani 
ultimata, formulovanćho ńmyslnć tak, aby 
nemohlo byt srbskou stranou piijato. 
Rakousko-srbskou hranici tvofil v dćlce asi 300 
km Dunaj a dolni tok feky Savy; Dunajska flotila 
se tak ocitla v nejpfednćjśf linii oćekavanćho 
sttetnuti. 

Rozkaz k uvedeni do bojovć pohotovosti byl pro 
ni proto vydan uż 23. ćervence 1914, v den, kdy 
srbską vlada teprve obdrżela rakouskć ultimatum. 
Vyhlśśenf valky o pćt dni pozdćji zastihlo flotilu 
pfipravenou. Hlavni sily - divize 4 novćjśich 
monitoru se tiemi hlidkovymi ćluny a ćetnymi 
podpirnymi plavidly - kotvila na  Dunaji 


u Zemunu, v bezprostiedni blizkosti Bólehradu. 
Dalśi hlidkovć ćluny se nalćzaly v nedalekćm 
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Jifi Novak 
Panćevu,  zakladnou  nejstarśich _ monitori 
MAROS a LEITHA s jednim hlidkovym ćlunem 
bylo Brćko na Sąvć. 
Utok zahśjily celkem ti rakouskć armśdy 12. 
srpna, nepodafilo se vśak sousttedit sily dostaću- 
jici k rychlć porażce protivnika. Srbską vojska 
s bojovymi zkuśenostmi z nedavnych, pro Srbsko 
vitćznych balkanskych vślek pieśla nećekanć do 
protińtoku a do 24. srpna zahnala Rakuśany do 
vychozich pozie. Tómćr celou 2. rakouskou armó- 
du bylo navic nutno odeslat na ruskou frontu, 
a tak tempo vślećnych operaci ponćkud polevilo. 
Srbim vśak zaćala dochzet munice a novy pod- 
zimnf rakousky ńtok se zaćal ńspóŹnć rozyijet; byl 
obsazen Bćlehrad a znaćną ćńst ńzemi na severu 
a zapadć srbskćho kralovstvi. Ke konci prosince 
v$ak uż situace vypadala zase stejnć - dodavky 
z Francie postavily srbskou armądu na nohy, a ta 
rychle vyhnala RakuSany ze zemć. Spokojila se 
vSak osvobozenim vlastnfho ńzemi a dąle nepo- 
stupovala. Tómćf na rok pak fronta ustrnula pfi- 
bliżnć v piivodni hranićni cafe. 
Priibeh poćśtećnich valećnych operaci tedy nemćl 
pro Rakuśany nijak piiznivy vyvoj, vinu vśak 
nelze ani v tć nejmenśi mife pfipisovat Dunajskć 
flotile. Ta naopak byla mocnou oporou vlastni, 
neńspćchy a porażkami pronasledovanć armódy. 
Kdyż se ukązalo, że v blizkć dobć nelze poćitat 
s velkymi akcemi rakouskych vojsk na Dunaji, 
pfesunulo se tćżiśtć jejich operaci na feku SAvu. 
Monitory TEMES, KÓRÓS a hlidkovy ćlun „b* 
prorazily uzavćrou u Bólehradu, aby posflily 
pomćrnć slabć uskupenf vlastnich valećnych pla- 
videl na tomto fćnim toku. Zbytek flotily pak 
i nadśle zistaval na Dunaji s ńkolem vózat na 
sebe co nejvćtśf sily nepfitele. Na Savć operujici 
lodć zasahovaly zvlśśt ćasto u Śabace piechazeji- 
ciho z ruky do ruky, kde bylo tieba stfidavć pod- 
porovat ńtoćnć operace vlastnich vojsk a kryt 
jejich ństupy; podobnć ikoly s ńspóchem plnily 
i na dalśich ńsecich fronty. Odvetnś srbską palba 
zpiisobovala dobie pancćfovanym plavidliim jen 
obćasnń, nepiliś tćżka poskozeni. Nebezpećnćjśi 
byly miny - po najetf na jednu z nich se potopil 
monitor TEMES, podafilo se jej vdak pozdćji 
vyzvednout. 
Znaćnć zśsluhy si ziskala Dunajską flotila po 
neńspóchu podzimni ofenzivy, kdy se zvlśŚtć 
vyznamenaly lodć kryjici piepravu rakouskych 
vojsk pfi vyklizeni nedavno piedtim obsazenćho 
Bólehradu. 


o Ottenita Ż 


Rjahoro — 


HPM 4/94 25 


HISTORIE 


Pohled na ćdst Dunajskć flotily z paluby monitoru typu ENNS. 
A view of the part of Danubian fleet as seen from the board of the ENNS-type monitor. 


Prechod k pozićni valce a znehybnćeni pozemni 
fronty znamenaly urćity oddech tćż pro rakouskć 
namofniky na Dunaji. Flotila byla v tć dobć znać- 
nć posilena novć postavenymi bojovymi plavidly. 


Porażka Srbska 

Vytrvaly odpor srbskć armady Ćinil Centralnim 
mocnostem nemalć starosti. Nevadila by ani tak 
ztrata prestiże rakouskych vojsk jako to, że pies 
Srbsko a Bulharsko vedla jedina, a proto velice 
diileżitą żeleznićni trat do Carihradu, po niż bylo 
możźno zasobovat spojeneckć Turecko, kterć se 
jen s nejvćtim ńsilim brśnilo ńtokim vojsk 
Dohody. Navic Srbovć znemożńovali i veśkerć 
pokusy o dopravni spojeni po Dunaji. 

Situace Srbska vSak takć nebyla zavidćnihodną 
a stale se zhorśovala. Francie s Velkou Britanii 
nezajistily dostatećny prisun valećnćho materialu 
a zasob pro svćho spojence, jehoż vlastni zdroje 
naprosto nepostaćovaly. Velkou zasluhu na tako- 
vćmto stavu mćlo Rakousko-uherskć vślećnć lod- 
stvo, kterć dokazalo tćmćf zcela pferuśit zasobo- 
vónf nepfitele pfes albanskć a ćernohorskć pfista- 
vy. 

Koncem Ićta 1915 byly zahajeny pfipravy k roz- 
hodujici ofenzivć. Na srbskou frontu dorazila 
posila deseti nómeckych divizi, celkovć veleni 
pievzal nćmecky general Mackensen a 5. fijna 
itok zapoćal. 

Dunajską flotila se općt plnć osvćdćila. Nasilny 
piechod velkych vodnich tokd tv4f v tvai piipra- 
venćmu protivnikovi vźdycky byl a dosud je jed- 
nou z nejobtiźnejśich vojenskych operaci vibec 
a mohutną palebna podpora, jakou dóla rakous- 
kych valećnych lodi poskytovala vlastnim voj- 
skim, se stala obrovskou pomoci. Navic uź jen 
pouhy pohled na tómóćf nezranitelnć obrnćnce, 
chrlici granaty na nepfitele, mól bezpochyby 
znaćny morślni ńćinek na vojaky obou bojujicich 
stran. Rakouską plavidla vytrvale pokraćovala 
v podpofe rozvijejiciho se ńtoku. Palba monitorii 
KÓRÓS a LEITHA tak napifklad provśzela po- 
stupujici jednotky od fićniho biehu aż po dobyti 
bćlehradskć pevnosti Kalemegdan, ovlądajici 
soutok Savy s Dunajem. Bólehrad padl 8. fijna, 
otieseną a vyhladovćlś srbską armada se stahova- 
la pied pfesilou smórem k jihu. Rozhodujici obrat 
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nastal 14. 10., kdy do valky po boku Rakuśani 
a Nómcii vstoupilo Bulharsko (vic neź ochotnć 
oplatit Srbsku porażku v nedvnć druhć balkan- 
skć valce, pfedevśim ale zlńkanć nemeckymi sli- 
by, tykajicimi se velkorysćho ńzemniho rozśffeni 
Bulharska na ńćet jeho sousedi). Uder z vychodu 
odfizl srbskym vojskiim możnost ństupu na tec- 
kou Soluń a donutil je k nepfedstavitelnć obtiżnć 
cestć pfes hory do jaderskych pfistavi, odkud 
mohly byt jejich zubożenć zbytky evakuovśny. 
Pfes intenzivni nasazeni do bojovych akci neutr- 
póla Dunajskń flotila vćtśi ztraty, jen novć moni- 
tory TEMES (druhy toho jmćna) a ENNS byly 
dólostfeleckymi zasahy na Ćas vyfazeny z boje. 
Po srbskćm ństupu byl Dunaj odminovśn a otev- 
fena tak znovu diileźita vodni cesta, kde vojenską 
plavidla ochrańovala munićni transporty urćenć 
Turkiim a Bulharim. Vyvstala tim potieba zfizeni 
kotviśtć takć na dolnim toku Dunaje, na bulhar- 
skóćm ńzemi. Doćasnć se jim stal pfistav v Ruse, 
ihned se vśak zapoćalo s budovanim bezpećnćjśi 
zakladny v Belene, leżici na dunajskćm rameni, 
jehoż oba bfehy patfily Bulharim - jinde totiż tvo- 
fil vodni tok hranici a protilehly bfeh vlastnili 
Rumuni. Ty sice vazala spojenecką smlouva 
s Nómeckem, nicmćnć jednalo se o spojence veli- 
ce vlażnć a nejistć, jimż nebylo co vGfit. Że neślo 
o zbytećnou opatrnost se brzy ukazalo. 


Rumunskć tażeni 

Rumunskć królovstvi se na zaćatku vńlky za- 
chovalo stejnć vypoćftavć jako Itślie; ziistalo neu- 
trólni a za svdj piipadny pozdćjś vstup do vśleć- 
nćho dóni na tć ći onć stranć oćekavalo tućnou 
odmónu. Rozhodovalo se mezi pożadavky na 
pfivtóleni Sedmihradska (tehdy souć4st Uherska) 
a Besarśbie, patfici Rusku. Vydrżelo vahat aż do 
roku 1916. kdy konećnć uzavielo dohodu 
s Ruskem. V letć toho roku pak pod stupńujicim 
se natlakem Dohody vyhlśsilo valku Centralnim 
mocnostem, ać na ni bylo jen velmi śpatnć pfipra- 
veno. Podle toho takć vypadal priibćh vślećnych 
operaci, tim spide, Że na stranć protivnika bojova- 
lo znaćnć mnoźstvi nśmeckych divizi. Ty byly 
daleko kvalitnćjśi neż ńtvary rakouskć, jejichź 
nejlepśi sily vykrvacely na ruskć frontć hned 
v prvnim roce valky. 


28. srpna 1916 napadli Rumuni nahlym noćnim 
torpćódovym itokem rakouską vojensk plavidla 
kotvici pied Ruse, k nimź informace o zahajeni 
nepiótelstvi jeśtć nepronikla. Presto se jedinou 
obćtń stal valećny ćlun dopravujfci benzin. Tim 
byla rumunską ńtoćnost zcela vyćerpóna - pfitom 
se jejich flotila nedala povażovat za slabou, a pod 
iniciatiynim velitelem mohla natropit svym 
byvalym spojencim mnoho śkod. V jeji sestavć 
se nalćzaly dokonce 4 monitory jeśtć vćt5i a lćpe 
pancófovanć, neż byly nejmodernćjśi lodć 
rakouskć (postavila je ostatnć rakouską lodćnice 
sidlici v Terstu). Rumunską flotila se vśak po 
prvnim neńspóchu stahla na svoji dobie 
zabezpećenou zakladnu, kde za  zótarasy 
a minovymi poli pokojnć sledovala, jak vślka 
dopadne. 

Oproti tomu rakouską Dunajskń flotila jako obvy- 
kle ńćinnć zasahovala do vojenskćho stfetnuti. 
Jeji operaćni zakladnou se stalo Belene, odkud 
soustavnć napadala nepfdtelskć pfistavy. Rumun- 
skć dćlostfelectvo se sice pokouśelo ostielovanim 
vyhodnć polożenou rakouskou bózi vyfadit z pro- 
vozu a znićit tam kotvici lodć, av$ak neuspólo. 
Obrovskou slużbu prokązala flotila v Fjnu 1916, 
kdy rumunska vojska hodlala vpadnout do zad 
bojujicim sboriim Dobrudźskć armady. U Rja- 
hova pfemostili rumunśti żenistć tok Dunaje, ale 
rakouskć valećnć lodć pfepravu napadly a znićily. 
Odiizly ćast uż na bulharskćm biehu se nachaze- 
jicich vojenskych jednotek a vyfeśily tak situaci, 
kter4 mohla mit pro vlastni armądu katastrofalnf 
nasledky. V boji si zvlaśt odvażnć poćfnala dvoji- 
ce hlidkovych ćluni WELS (VIZA a BARSCH).” 
Dalśi akci bylo zabezpećeni pfechodu Dunajskć 
armódy pies Dunaj u Sviśtova 23. fijna. Uspóch 
operace byl zavrżen obsazenim Bukureśti o 14 
dni pozdćji. 

Valka s Rumunskem znamenala samoziejmć 
općtnć pierużeni lodni dopravy. S tim, jak pozem- 
ni ozbrojenć sily postupnć obsazovaly rumunsky 
bieh, naskytala se możnost alespoń Ćdstećnćho 
obnovenf provozu, dfive vśak bylo nutno odmino- 
vat plavebni drahu a odstranit nejriznćjśi ztara- 
sy. S pracemi bylo zapoćato z obou stran - od 
Orsovy smórem k Żeleznym vratiim a od Ruse 
vzhdru proti proudu. Ovlądnuti Turnu - Severinu 
i s jeho arzenalem znamenalo pro Rakuśany zis- 
kani dalśi vyhodnć zakladny. 

Od Ruse doli po Dunaji pokraćovala zatim 
ofenziva Centralnich mocnosti. Palba monitori 
podporovala pobieźni kfidlo pozemnich vojsk pii 
dobyti Giurgiu a daliim postupu na Oltenitu. 
Okamżitć se zapoćalo takć s odminovanim; prace 
probihaly velice rychle, aby bylo możno co 
nejdiive zńsobovat armądu. V protikladu k ńpor- 
nym pozićnim feżenim na francouzskćm Ci 
italskćm bojiśti móly operace v Rumunsku znać- 
ny spód a nezbrzdilo je ani zimni obdobi. V lednu 
1917 pfekrocila Dobrudźsk armóda (k niż patiily 
i bulharskć a tureckć jednotky) Dunaj na Śirokć 
frontć od Tutrakanu po Hirsovu a bćhem nćkolika 
tydniu byla obsazena Braila, ktera se brzy potom 
stala nejniże po proudu polożenou zakladnou 
rakouskćho fćniho lodstva. Hlavni pozornost se 
opót piesunula na zabezpećovśni vodni dopravy, 
pfednostnim cilem se ale nyni stalo nerużenć 
zasobovani  stradajicich  narodii  habsburskć 
monarchie. Pfesto pravć v tćto celkem klidnć 
dobć postihla Dunajskou flotilu citelnń ztróta. 
Jeden z nejnovćjśich monitorii - INN, najel neda- 
leko Baily na minu a potopil se. 

2) typ WELS - WELS, COMPÓ, BARSCH, VIZA - 
ve slużbć od roku 1916, rozmery 44 x 6 m, ponor 


1 m, vytlak 135 t, pancefovdni - boky 8 mm, palu- 
ba 6 mm, vykon parnich turbin 1600 ks, rychlost 
18 uzli, vyzbroj 4 dela rdże 66 mm a kulomety. 


Na ruskych rekach 

Po fijnovć revoluci v Rusku se bolśevicką vlda 
usilovnć snażila uzaviit s Nśmci a RakuŻany mir. 
22. prosince 1917 doślo k podepsśni piimóń, ale 
nasledujici mirova jednani v Brestu Litevskćm se 
vlekla. Uzemni pożadavky Centralnich mocnosti 
byly obrovskć a jejich vojenskć veleni vyużivalo 
kaźdć zaminky k tomu, aby ozbrojenć sily postu- 
povaly dal na ruskć ńzemi. Nemćl jim v tom nikdo 
brąnit, nebof ruską armada prochazela demobiliza- 
cf a nova Rudą armóda se teprve zaćinala formo- 
vat. ; 
Dobyvaćnych cilii na vychodć se tedy podarilo 
prakticky dosahnout a na jate 1918 mohlo byt 80 
uvolnćnych divizi odeslano na jinć fronty. Pfesto 
vśak dalśi desitky divizi v Rusku zustaly, aby 
okupovaly dobytć ńzemi a dale je rozśifovaly.Ve 
viru udźlosti se jaksi pozapomnćlo na nedavno 
rychle a pomćrnć snadno porażenć Rumunsko; 
rakousky ministr zahranići dokonce navrhoval, 
aby vymćnou za velmi umirnćnć mirovć podmin- 
ky vypomohla rumunską vojska s ovladnutim 
obrovskych rozloh Ruska. K realizaci sice nedo- 
Ślo, ale mirova smlouva s Rumunskem nakonec 
nevstoupila v platnost aż do poraźky Centralnich 
mocnosti. 

Velkć ruskć vodni toky se daly dobie vyużit 
k operacim bojovych plavidel a armódć by jejich 
podpora priśla vie neź vhod. V bojich ostfilenń 
a osvódćivi se rakouską flotila takovć lodć mela 
a po skonćenf vślećnych akci na Dunaji jich 
mohla urćitć mnożstvi dat k dispozici; potiź vśak 
byla v tom, jak je do novć operaćni oblasti dopra- 
vit. Nakonec se feśeni piece jen naślo - sice pro 
typicką fićni plavidla s malym ponorem a plo- 
chym dnem velmi neobvyklć a riskantni, niemćnć 
ńspćźnć. 8. dubna 1918 byl vyslan oddil 4 moni- 
tori a dvou hlidkovych ćluni, aby se ństim 
Dunaje dostal do Cernćho mole. Plavbou podćl 
mofskćho pobieżi pak rakouskć lodć dorazily do 
Odósy a dale do Nikolajeva. Odvażna akce se 
podafila a nynf uż nic nebrśnilo jejich nasazeni na 
Dnćpru, Dnóstru a Bugu, kde podporovaly oku- 
paćni vojska a plnily ńkoly Fićnf policie. Cinily 
tak aż do poloviny zań, kdy se musel cely oddil 
urychlenć vrątit stejnou cestou zpót, nebot se 
zaćala hroutit fronta na Balkanć. 


Posledni vślećnć udźlosti 

Ve druhć polovinć roku 1918 byly Centralni moc- 
nosti zcela zjevnć na konci svych sil a situaci 
nemohly uż zachrónit ani doćasnć ńzemni zisky 
na vychodć. Tykalo se to hlavnć Rakousko- 
Uherska, kde zoufalą zasobovaci krize v zazemi 
Śla ruku v ruce s rozkladem armódy v poli. Fronty, 
na nichź bojovala rakouską vojska „vyztużenś* 
spolehlivćjsimi nćmeckymi divizemi, se zaćaly 
otłasat a otńzkou ziistavalo jen misto, kde k nena- 
pravitelnć katastrofć dojde nejdiive. Shodou 
okolnosti se tak stalo pravć na Balkanć, kde valka 
zaćinala. Ze spojencii odpadlo nejdfive Bulhar- 
sko, kterć na poćatku fijna podepsalo piimćh se 
staty Dohody. 

Nóhle mćla Dunajska flotila općt plnć ruce prace. 
Z rumunskć Dobrudże i z bulharskćho ńzemi 
ustupovala demoralizovana vojska, jimź bylo 
nutno kryt zada a umożnit na mnoha mfstech ne- 
rużenć piekroćeni Dunaje, stejnć jako bylo tieba 
ochranit vlastnf obchodni lodstvo. DohodovA voj- 
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zala tak rakouskou flotilu zaskoćit a obklicit na 
dolnim Dunaji. Rakuśanć se spofadanć stahovali 
proti proudu, aż dospóli na uherskć ńzemi. Pfi 
nećetnych srażkach s nepfitelem se jedinou obóti 
stal monitor BODROG, ktery najel na mćlćinu 
a musel byt posadkou opuśtćn. 

To vśak uż byla opravdu zavćrećną epizoda vśleć- 
nćho nasazeni Dunajskć flotily, nebot mezi 
posledni vojenskć rozkazy cisafe Karla Hab- 
sburskćho patiil i pfikaz k jejimu pfedani osamo- 
statnivsimu se Madarsku.* Prsluśnici slovan- 
skych narod lodć opustili a 6. listopadu 1918 pii- 
plula celi Dunajską flotila jiź pod madarskou 
vlajkou do Budapeśti. 

3) obdobne bylo preddno vólećnć lod'stvo na 
Jadranu prdve se formujicimu stótu Jihoslovani 


Zavćrem 

Na rozdil od rakousko-uherskćho namoiniho lod- 
stva, braniciho se prakticky celou valku daleko 
silnejśimu nepifteli, mela Dunajską flotila pod- 
statnć vćtdi svobodu jednani. Srbovć fićnimi 
vojenskymi plavidly nedisponovali, a tak se ńćin- 
nost nasazeni valećnych lodf proti nim dala srov- 
navat snad jen s hromadnymi ńtoky tanku Dohody 
proti nómeckym liniim na zapadni frontć 
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v poslednich valećnych letech. Pozdćjśi protivnik 
- Rumunsko - mohl sice zasadit do bojii proti 
Rakuśanim vlastni fićni lodstvo, ale neućinil tak. 
Jeho naprosta pasivita dostala rumunska vojska 
v okoli Dunaje do prakticky stejnć situace, v jakć 
byli predtim Srbovć. 

Sila Dunajskć flotily byla znaćna. Ke konci vślky 
Gitala mimo dalśich plavidel 10 monitori a 8 hlid- 
kovych ćlund, tajemstvi ńspóchu vśak spoćivalo 
spiśe ve schopnóćm veleni a v aktivnim, ńtoćnóm 
pojeti boje, zahrnujicim samoziejmć i nutnou 
dąvku rizika ztraty nejcennćjśich lodi. Maloktera 
soućńst rakouskych ozbrojenych sil by si zaslou- 
Żila tak vysokć hodnoceni, jako pravć fićnf flotila. 
Jejim pfedanim do madarskych rukou v$ak celń 
historie nekonćf. Madafi snadno ziskanć lodstvo 
poużili uż nasledujfciho roku pfi bojich s Cecho- 
slovaky na jiźnim Slovensku. 

Mirova smlouva mezi staty Dohody a Madarskem 
uzavieną konećnć v polovinć roku 1920 v$ak neu- 
znavą akt piedani, a tak se o vybornć lodć deli 
vice stąti - monitory si rozdćluji Rumuni a Jugo- 
slavci, hlidkovć ćluny Madarsko s Rakouskem. 
Ceskoslovensko o nic neżśdś, tedy takć nic nedo- 
stane (a na poćatku 30. let pak zcela zbytećnć 
vydąva nemalou ćdstku za stavbu lodi PRESI- 
DENT MASARYK, kterą je jen nepfiliś pozme- 
nóćnym hlidkovym ćlunem typu WELS). 
Żivotnost piivodnć rakouskych monitori byla 
obdivuhodną - vśechny se zńćastnily 2. svćtovć 
valky a nćkterć sloużily jeśtć radu let po ni. 
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Kanóny pro monitory se vyróbely vćetne pancćFovych veżć v plzeńskych Śkodovych zdvodech 
(archiv Śkoda Plzeń). 
The guns for the KuK monitors were made the Skoda factory at Plzen. 


ska naśtćsti nepostupovala zvlśśt rychle a nedoka- 
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Na stroji pracovali od roku 1939, ale nólety 
roku 1940 piipravu ponćkud pozdrżely. Ve 
snaze vzacny prototyp uchranit pied hroz- 
bou znićeni nómeckymi leteckymi bombami 
jeho soućśsti pfevezli potaji pod ńkrytem 
noćni tmy z tovarny Gloster v Brockworthu 
do nedalekych autodilen Regent Motors, 
kde jej pod pfisnym utajenfm smontovali za 
dohledu konstruktóri v cele s śćfem celćho 
vyvojovćho programu Georgem Carterem. 
Zde se tedy podafilo stavbu G.40 dokonćit, 


GLOSTER E 28 39 „Pioneer” 
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V ćele svótovćho vyvoje reaktivni leteckć 
techniky stalo od jejiho vzniku po dlouhń 
lóta Hitlerovo Nćmecko, kterć piiślo tćsnć 
pied druhou svćtovou vśalkou a v jejim pri- 
bćhu s nesćetnou fadou revolućnich kon- 
strukci. Tato zemć rovnćż dokazala v druhć 
polovinć valky nasadit bojovć nćkolik typii 
proudovych a raketovych letound v śirsim 
mófitku. Na stranć spojeneckć koalice byla 
jasnou vidći silou v tćto oblasti Velka 
Britanie, jeź jako jedina z protifaśistickćho 
tabora zafadila reaktivnf letadla k bojovómu 
tvaru a poslala je do akci. V pionyrskć ćfe 
reaktivniho letectvf tedy synovć Albionu 
pokofili i takovy kolos s obrovskym vyvojo- 
vym a primyslovym potencialem, jakym 
byly a jsou Spojenć staty americkć. Ame- 
rićanć zaspali piedevśim v otazce vyvoje 
proudovych motoru a v prvnich letech byli 
do znaćnć miry zavisli na technickć pomoci 
svćho zamofskćho spojence. Bylo tomu tak 
prfedevśim proto, że vyvoj proudovych jed- 
notek mćl ve Velkć Britanii dlouholetou tra- 
dici. Jiź roku 1926 pracoval na svóćm motoru 
s axialnim kompresorem A. A. Griffith, 
ktery poslćze zdrocil vysledky svćho snaże- 
ni v podobć sćriovćho motoru F.2/4 Beryl, 
produkovanćho v povśalećnćm obdobf fir- 
mou Metropolitan Vickers. 

Dalsi sudićkou, majfcf zasadni vliv na 
ispćźny vyvoj britskych proudovych leta- 
del, se stal Frank Whittle, ktery jiź jako 
mlady kadet RAF rozpracoval roku 1928 
studii proudovć jednotky s radidlnim kom- 
presorem, urćenć k pohonu letadel. Whittle 
byl talentovanym nadsencem, piesvćdce- 
nym o skvćlć budoucnosti reaktivniho poho- 
nu a svć myślence obóćtoval neuvćfitelnć 
mnożstvi prace. Roku 1936 konećnć zaklądą 
spolu s dvóma byvalymi distojniky RAF 
malou firmu Power Jets Ltd., kter4 se ve 
spolupróci s Thomson - Houston Company 
zabyvala vyvojem a zkouśkami Whittlovych 
jednotek a snażila se je dovćst do stavu ope- 
raćni zpisobilosti. Whittleho pokusny mo- 
tor WU Whittle Unit No.l vznikal v malć 
dilnć v Rugby. Zatim Ślo o plnć experimen- 
talni vyrobek, urćeny pouze ke zkouśkam na 
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zemi. Jednotka mćla jednu spalovaci komo- 
ru, v jejfź zadni ćąsti se zażehovalo palivo 
a horkć plyny se potć odvśdćly vnć jejiho 
obvodu dopfedu, kde se stąćely a smerfovaly 
vzad do turbiny a vystupni trysky. Motor se 
roztaćel pomoci mohutnćho elektromotoru 
o vykonu 20 kW, pfi dosażeni 2000 otaćek 
za minutu se do WU vstfiklo palivo a doślo 
k jeho zażehu. Pfi plnćm vykonu namćfili 
WU plnych 8000 otaćek za minutu. Whittle- 
ho „miminko* vśak trpólo fadou dótskych 
nemoci, napiiklad pii prvnich pokusech se 
nedafilo WU zastavit, jeho chod musel byt 
pierużen uzavfenim pfivodu paliva. Nó- 
kolikrat takć doślo k prasknuti riznych 
komponenti jednotky z divodii malć odol- 
nosti poużitćho materialu vići tepelnćmu 
namóhani. Whittle se svymi spolupracovni- 
ky dlouhou dobu stali mimo zajem oficińl- 
nich mist, aź v letech 1938-39 se podarilo 
ziskat podporu ministerstva letectvi a po- 
tfebnć finanćni injekce. V ćervenci 1939 
bylo rozhodnuto podporovat v$yvoj vykon- 
nćjśf verze Whittleho motoru a provćst jeho 
zastavbu do skutećnćho letounu, aby mohly 
byt pfednosti proudovćho pohonu vyzkou- 
$eny v realnych podminkach. Pro letovć 
testy byl urćen motor W1X o tahu 2, 94 kN, 
piićemź navrhem a stavbou experimentślni- 
ho stroje povćfili zkużenou firmu Gloster. 
Pokusny letoun byl veden pod specifikaci 
E.28/39, vyrobce mu pfidólil svć oznaćeni 
G.40. 


W 4041 ve Farnborough roku 1944. 
W 4041 at Farnborough in 1944. 


prićemź je zajimavć, że dilny nebyly napo- 
hled nijak mimofdnć hlidany, pouze pied 
nimi nepietrżitć patroloval uniformovany 
policista. Utajeni bylo tak dokonalć, że se 
historikim ani nepodafilo zjistit, kdy byl 
vlastnć G.40 pievezen kompletni zpót na 
tovarni letiśtć firmy Gloster, zda to bylo 
v noci 5. nebo 6. dubna 1941. Kuriózni byl 
i zpiisob tajnć piepravy, Glosteriiv tym pro- 
stć pod rouśkou tmy letoun z Regent Motors 
odtahl, a to tak potichu, że si toho nikdo 
z obywatel okolnich obydli nevśiml. Bezpeć- 
nć je vśak znamo, kdy byly zahajeny pojiż- 
dóci zkouśky, a to 7. dubna 1941, kdy se 
v kabinć Glosteru stffdali dva mużi. Jednim 
byl śćfpilot programu F/Lt. P. E. G. „Gerry** 
Sayer, druhym samotny konstruktćr pohon- 
nć jednotky Frank Whittle. Letoun byl potć 
od 10. 4. dale upravovan v autodilnach 
Crabtrees Garage (leźicich rovnćż v Chel- 
tenhamu jako Regents Motors). Aż 15. kvćt- 
na je stroj pfipraven k premićrovóćmu letu, 
tehdy vŚak jiź disponoval vykonnćjśim 
motorem W.1 o tahu 3, 82 kN. 

Carterovi mużi zkonstruovali nevelky le- 
toun robustniho vzhledu, celokovovć kon- 
strukce. G.40 byl navrżen jako dolnoplośnik 
s dvounosnikovym kfidlem. Pii vyrobć kost- 
ry draku i jeho potahu bylo użito slitin hlini- 
ku. Kiidlo mólo profil NACA 23012. 
Podvozek navrhli jako pfidovy, s hlavnimi 
nohami zatahovanymi do Śachet v kfidlech 
smćrem k trupu a pfidovou nohou zasunova- 


nou vzad do śachty trupu. Hlavnf i piidovou 
podvozkovou Śachtu uzavirala dvojdilna 
vrata obdćlnikovćho piidorysu. Podvozek 
byl ovlddan pomoci hydraulickćho systóćmu, 
ovśem pied letem bylo nutnć zvyśit jeho tlak 
pomoci interni pumpy. pied pfistinim musel 
pilot natlakovat rućni pumpu, dfive neż 
mohl vysunout podvozkovć nohy. V praxi to 
bylo ponćkud nepohodlnć, ale pro Cistć 
experimentalni stroj fesenf bohatć postaćo- 
valo. Na zakladć pojiźdćcich zkouśek zamć- 
nili tlumiće podvozku za vykonnćjśi s del- 
Sim chodem. Pod ządi trupu se nachazela 
pevną ostruha obloućkovitćho tvaru, vytvo- 
ten4 pro piipad „padu na ocas*. Na vrcholu 
ządć trupu byla posazena zaobleną svislń 
ocasni plocha, u jejihoż kofene se na trup 
napojovala vyśkovka. Pfed jejich koncovć 
oblouky byly pozdćji dodatećnć instalovany 
svislć pomocnć aerodynamickć plośky. 
V zadni Gństi stroje se nachazel proudovy 
motor, pfićemź vzduch se k nemu piivadćl 
tunel, jehoź vstupni otvor, dćleny pfepaźkou, 
vytvofili v piidi. Po prvnich pojezdovych 
zkouśkach dostal G.40 dodatećnć novy, pro- 
dloużeny „nos'*. Jednou z dalśich iprav pfed 
startem prvniho prototypu byla ńiprava hyd- 
raulickćho ovladani vztlakovych klapek. 
Pilotni kabina mćla misto pfed ńrovni nabóż- 
nć hrany kfidla, jeji pfekryt se sklądal z Cel- 
niho śtitku a vzad odsunovatelnćho dilu ob- 
dćlnikovćho piidorysu. Za letcovym teme- 
nem hibet trupu vystupoval k ńrovni pie- 
krytu a smćrem vzad mćl kapkovity profil. 
Po viech nutnych modifikacich byl E.28/39 
dopraven na letiśtć Cranwell, devadesat mil 
severnć od Londyna. Stroj nesl kamuflaźni 
natćr, charakteristicky pro prototypy vojen- 
skych stroju, tedy nepravidelna pole barev 
tmavć Żedć a tmavć zelenć na vrchnich plo- 
chach a źlutooranźovy tón na spodnich. Na 
ządi trupu se skvćlo velkć Źlutć pismeno 
P v kruhu stejnć barvy, dąvajici na vćdo- 
most, że se jedna o prototyp. RAF letounu 
piidćlila imatrikulaćni oznaćeni W4041. Je 
zajimavć, że E.28/39 nikdy nedostal od pat- 
fićnych mist piidćleno bojovć jmćno, piesto 
se v odbornć literatute setkńvame ne s jed- 
nim nazvem, ale dokonce se dvćma. Neofi- 
cialni jmćno, nćkdy poużfvanć i v hlażenich, 
znćlo Pioneer, mćlo zdiraznit priikopnicky 
vyznam novćho typu. Dalśi jmćno, s nimżź je 
możnć se pomćrnć ćĆasto setkńvat, zni 
Squirt. V tomto pripadć ślo pravdćpodobnć 
pouze o piezdivku stroje, poużfvanou po- 
zemnim personalem, piloty a pracovnfky 
vyrobniho zavodu. 

15. kvćtna 1941 byl tedy konećnć stroj pfi- 
praven ke startu. Do jeho kabiny usedl ostii- 
leny Sayer a v 7,45 rano letoun zvedl do 
vzduchu. Po provedeni okruhi nad letiśtóm 
zamifil zpćt k plośe a bezpećnć piistśl. 
Pfihliżejici propukli v jasot a mużi Whittle- 
ovy skupiny se neubrśnili dojeti. Lćta ńmor- 
nć prace a nekonećnych zkouśek motoru 
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rozebiran a upravovón, także se jednalo de 
facto o stale tutćż modifikovanou jednotku) 
konećnć piinesly kyżenć ovoce, stroj pohą- 
nćny dilem jejich mozkń a rukou umożnil 
vzlet prvniho britskćho proudovćho letadla. 
V dćjinach britskćho letectvi je datum 15. 
kvćtna 1941 zapsano zlatym pismem, tehdy 
totiź ostrovni kralovstvi vstoupilo do svćta 
reaktivni pilotovanć techniky. Sayer potie- 
boval k odlepenfi od zemć 650 metri 
a bćhem sedmnńctiminutovćho pobytu ve 
vzduchu dosahl rychlosti 360 km/h. Testy 
ńspeśnć pokraćovaly, piićemź pilot byl pri 
manćvrech omezen maximalnim povole- 
nym pietiżenim 2g, stanovenym obavou 
z pośkozeni kompresoru a palivovćho systć- 
mu. Whittleriiv motor se poslćze dostal do 
sćriovć vyroby u znamć motorńiskć a auto- 
mobilovć firmy Rover, proto byva nókdy 
oznaćovan i jmćnem tohoto vyrobce. Pii 
dalśich letech se podarilo dosahnout rych- 
losti aż 480 km/h, aż 24. bfezna 1942 doślo 
k nemilć havśrii, kdyź za letu praskly lopat- 
ky turbiny. Sayer vśak dokśzal vzacny expe- 
rimentślni letoun dovćst nad letiŚtć a pristat. 
Pozdćji dostal prvnf E.28/39 novy motor 
W.IA asloużil jako jeho zkuśebna. PFi letu 
s touto jednotkou vŚak byl 6. ćervna letoun 
pośkozen bćhem piistanf, naśtćsti se letci 
nic nestalo a vzniklć zavady nemćly nijak 
katastrofickych rozmóri. Prićinou havśrie 
byla  porucha  hydrauliky  podvozku. 
Nedlouho nato vśak bohużel prvnfho prou- 
dovćho letce Velkć Britanie Stóstóna navźdy 
opustila. Havaroval na stihacim Hawkeru 
Typhoon a katastrofu nepieżil. Jeho mfsto 
zaujal pro prvni obdobi dosavadni zastupce 
Michael Daunt, potć Gloster zkouśeli piloti 
RAF. 


Poćatkem roku 1943 prototypovć dilny 


Glosteru dokonćily druhy prototyp s moto- 
rem W.IB z produkce Roveru. Druhy 


Pohled na rozkrytovany motorovy prostor, ve kterćm je videt vrchni ćóst próve zkoużenć jed- 


notky. 
Detail: shot of newly tested engine. 


(mimochodem piivodnf motor byl neustśle 


E.28/39 nesl imatrikulaćni ćislo W4046. 
V bieznu jej zalćtaval Glosteriiv zkuśebni 
pilot John Grierson. Letoun s jednotkou 
o tahu 5, 97 kN Ićtal k plnć spokojenosti aż 
do 30. ćervence, kdyź se mu za letu zasekla 
kfidćlka a havaroval. Stroj byl natolik 
znićen, że se o jeho pfipadnć opravć neuva- 
Żovalo. 

Tćsnć pied havśrii dostal jeho starsi bratr 
pokusnć novć „rychlejśf* kfidlo s odliśnym 
profilem a motor W.2 500, u nóhoż jiź plyny 
za spalovaci komory prochazely primo 
k turbinć a trysce. V polovinć Cervna 1943 
ućinil Grierson nćkolik pokusi o dosażeni 
maximólnf vyśkovć hladiny, pfićemź se 
dostal aż na hranici metri. Zkużebni lety 
pokraćovaly plynule i bśhem roku 1944, 
soubóżnć s piipravou programu Gloster 
Meteor. Tehdy byla modernizovśna pilotni 
kabina a na vodorovnć ocasni plochy insta- 
lovany svislć plośky, zlepśujici stabilitu 
stroje. Za svou karićru absolvoval E.28/39 
nókolik set starti, pfi nichź sloużil jako zku- 
Sebna vyvijenych proudovych motorii a lćta- 
jici laboratofi pro zkoumśni aerodynamic- 
kych jevii v souvislosti s novym typem 
pohonu. Kdy letćl naposledy prameny ne- 
uvśdćji, a kdyż, tak se v datu rizni. 
Rozhodnć vśak minimólnć do konce vślky 
letal, aby jej 28. dubna 1946 slavnostnć pie- 
dali Science Museum v South Kesingtonu 
u Londyna. Zde je jako vzńcną relikvie 
a vzpominka na priikopnicka lćta reaktivni 
techniky uchovśvśn po dneśni dny. 

Firma Gloster ani veleni RAF nikdy vśżnćji 
nepomyślely na zafazeni typu do operaćni 
slużby, zvlaśtć potom, co se zdarnć podafilo 
rozebćhnout vyrobu typu Gloster Meteor. 
Pfesto vdak existovala studie na pfemćnu 
letounu ve stihaci stroj. Jeho vyzbroj móla 
tvofit ćtvefice kulometi raże 7,62 mm, pfi- 
ćemż modifikace experimentalnfho letadla 


HPM 4/94 29 


PROFILY 


A O A Z EO O PRE C, 


E. 28/39 v piivodni podobe, jeśte bez kamufldżniho nóteru. 


E. 28/39 in the original appearance before camouflage application. 


na bojovć by si vyżądala celou fadu slożi- 
tych ńprav, kupfikladu kompletni vymónu 
dosavadniho hydraulickćho systóćmu zataho- 
vani podvozku. Neni ani divu, że se projekt 
dile nerozpracovóval a ziistal na papife. 

I kdyż Gloster slavil ńspćchy se svym Me- 
teorem a zamćfil se pfedevśim na jeho dalśf 
zdokonalovśni a navrhy novych verzi, jeśtć 
jednou se k E.28/39 alespoń ideovć vrótil. 
Od roku 1943 se totiź pracovalo na projektu 
E.1.44, coż mćl byt općt jednomotorovy 
letoun s motorem v trupu. Jako pohonnou 
jednotku vybrali pravć vyvijeny motor 


Rollse Royce Nene. Byly objednany dva 
prototypy, z nichź prvni se dokonćoval aż 
roku 1947, kdy jej postihla kuriózni havórie. 
V ćervnu 1947 byl totiż pośkozen pfi pievo- 
zu v ddsledku zcela banślni silnićni kolize. 
Prototyp vzlótl aż v bfeznu 1948, ale nedo- 
sahoval nijak śpićkovych vykonii a vyvojo- 
vy tym se potykal s fadou technickych pro- 
blćmń. Jelikoź se ukazalo, że cely program 
neslibuje zvlśtni perspektivy, byl jeśtć 
tćhoż roku zastaven. 

Model E.28/39 existuje v jedinćm mćfftku, 
a to 1:72. Jednź se o produkt druhdy slavnć 
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PECKA - MODELAR 


TEL./FAX: 
02/2423 01" 70 


Z śirokć nabidky firem Heller, Airfix, Revell 


a Monogram pro vas tentokrate kia ei 


Heller 

Bloch 174.A3 

Potez 63.11 

Messerschmitt Bt 109F 110,- 


Airfix 

DUKW 

Buffalo + Jeep 
B-26C Marander 
A-26B/C Invader 


Revell 

YF-22 

P-38J 

B-26 Marander 
Ka-50 Hokum 


Monogram 
A/B-26C Invader 


Uvedenć modely je możno objednat i na dobirku. 
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Typhoon Mk.1b 
Bf - 109 G-6 
Sherman M4 Mk.1 
Churchill Mk.7 
Field Gun 25 Pdx 


* Bren Carrier 16 Pdr Gun 


Matador + 5.5 inch Gun 
B Infantry WWII. 
US Marines WW II. 
GB Paratroops WWII. 
GB Commandos WW II. 
US Parartoops WW II. 
Hurricane Mk.1/Illb 

Ju - 87 B-2 Stuka 
Spitfire Mk.IX 

Fw - 190A 

P - 51 D Mustang 

Gun 88 mm + Tractor 
Panzer IV 

Opel Blitz + Pak 40 Gun 
* DUKW 


HUMBROL 


britskć firmy Frog, kterń se piednostnć 
zamćfovala na vyznamnć typy anglickć pro- 
venience a prvni domścf proudovy letoun si 
samoztejmć nemohla nechat ujit. Po zaniku 
Frogu formu piejalo ruskć Novo, kterć 
E.28/39 lisovalo a stavebnici kupodivu do- 
plnilo poużitelnymi obtisky. Model sam je 
poznamenan dobou svćho vzniku, ale po 
pfimćfenćm dopracovśni detailii a vylepśeni 
povrchu tvofi docela hezky piiristek do 
vitrinovć sbirky. 


Zakladni ńdaje: 

rozpóti 8,8 m 
dćlka 7,70 m 
vyśka 2,59 m 
prazdną hmotnost 1 310 kg 
vzletova hmotnost 1 701 kg 


max. rychlost ve vyśce 3040 m 745 km/h 
stoupavost 22 minut na 9 500 m 
max. dostup 10000 m 


Poużitć prameny: 

Don Betliner - World War Two Jet Fighters 
Aeroplane Monthly 

Air Enthusiast 

W. Green Warplanes of WW II 

k. Munson Kampfflugzeuge des 2. Weltkrieg 
Janes Aircraft of the World 


VA 
90 


distribuce plastikovych modelu a prisluśenstvi firem 


£-_N 
AIRFIX 
Uw 


tel./fax: 0312/98 223 


Mosquito Mk.II/VI/XVIII 
HMS Suffolk 

* LCM Mk.III + Sherman Mk.l 
Wellington Mk. III 

* B - 26 C€ Marauder 

* HMS Belfast 

* B- 17 GFlying Fortress 
RAF Rescue Launch 

* Gun Emplacement + Figur. 
* Coastal Defence Fort 
Mosquito FB VI 

Jeep Willis + Trailer 

VW B2 Kubelwagen 
GMC CCKW 353 

Opel Blitz 

FW - 190 A8/F3 

P - 47 Thunderbolt 
Mustang P-51 D 
Hurricane Mk.llc 

Spitfire Mk.XVI 

Junkers JU-87 B Stuka 


zasilkova slużba HORYP, Fantova 1757, 155 00 Praha 5 
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FLUGZEUG - Profile a 150,- Kć 

Arado 240 Focke Wulf Fw 190 
Dornier 27 Heinkel He - 219 Uhu 
Heinkel He-60 F-16 Fighting Falcon 
Messerschmitt Bf 109 G/K Messerschmitt Me-262 
Ju-87A Flettner Fl 282 


FLUGZEUG ARCHIV a 100,- Kć !!! Novinka 6 dil!!! 
Foto-archiv mnożstvi fotografii z historie letectvi, dily 1-6, v dile 6 mnoż- 
stvi nepublik. fotografii z 2. sv. v. nm. letadla se znaky SSSRII! 


FLUGZEUG DOKUMENTATION 

1) JG-53 Pik As - historie JG-53 ve fotografii s mnożstvim chronologic- 
kych udaji cca 400 str. 690,- Kó 

2) Stipdonk - Luftwaffe 1933-45 ve fotografii 849,- K6 

3) Die Geschichte der Polizeifliegerei- 
historie nm. leteckć policie od roku 1919 769,- K6 !! NOVINKA !! 


Jakab - hobby service - Nevojice 144, 685 01 Buóovice 

tel./fax: 0507 / 912 471 
Ceny jsou bez pośtovnóho. Zboż! zasilime dobirkou. Obchodnikiim rovnóż 
na dobirku, poskytujeme rabat. Korespondence proti obalce s adresou. 


FLUGZEUG - soućasnost - historie - modelafstvi, nóm. dvoumósićnik - 70 str. 

bar/ćb kiidovy papir: roćniky 1987-1993 180,- Kć za jeden roćnik 

1420 stran za pouhych 180,- Ke ! 

R FAHRZEUG - novinka v naśl nabidce - ćasopis pro zajemce 

o pozemni bojovou techniku rozsah jako FLUGZEUG, jeden 

roćnik 6 ćisel, roćniky 1990-1993  180,- K6 za jeden roćnik 

FAHRZEUG PROFILE a 150,- Kć Die „Tiger Familie” 

AEROGUIDE CLASSICS 4 280,-Kć Swordfish Mk. I-II 
Hawker Hart Family 

OBTISKY + KOVOVE DILY 4 75,- K6 v8e Luftwaffe 1939-45 

na modely KP 1/72 —  Si-204D, Ar96B,  B-534 

Profily Serie F40 - mnoho detailii pro modelafe 

Thunderstreak F84F Harvard T6 

Thunderflash RF84F Douglas C47 D 

Canadair Sabre CI.13BMk.6 F-86K 

Canadair F86 Sabre Bristol Sycamore 


HPM 4/94 


31 


i 
j 


RECENZE 


w o EE 


O OOOO WORÓA 


Model: Lockheed P-38 J Lightning 
móritko: 1:48 

vyrobce: Hasegawa 

katalogovć Ćislo: 09101 

cena v ĆR: 780 Kć 

dovozce: MPM 


Zóakladni charakteristika modelu: 

Model je lisovan za svćtle żedćho plastiku v osmnńcti, pismeny 
oznatenych, rńmećkńch, dale obsahuje rdmećek s prihlednymi dily. 
Model je vybaven podvćsnou vyzbroji, dale je możno volit mezi 
koly s vzorkem nebo bez vzorku. Stavba je pfijemnou zśleżitosti, 
pozornost je tfeba vćnovat vyvśżeni stroje s pfidovym podvozkem, 
aby „nepadal na ocas*. Tmelenf je nutnć v malć mfie. 

Obrysovś vćrnost: 

P-38 J je relativnć obrysovć vćrny a odchylky jsou zanedbatelnć. Jde 
ovśem o to, z jakych prameni vychózite, nebot lze narazit mezi roz- 
licnymi publikacemi na urćitć nesrovnalosti v rozmćrech. 
Zpracovśni povrchu a detaili: 

Povrch je jemnć negativnć ryt, profo je tfeba dbśt zvyśenć opatrnos- 
ti pri lepenf, aby nedoślo k narużeni panelśże. Realisticky, bez otfe- 
pii nebo jinych neśvari jsou zpracovany i drobnć dily. Prihlednć 
dily jsou perfektnć dostatećnć slabć, jejich povrch nehyzdi żadnć 
skrabance a pod. 


i P>-—>-,->-->->2>QG— 


Vafime z plastu (4) 


Pruhlednć znameną vidót skrz (nekdy) 

Za zvlśśtni druh povrchu musime povażovat priihlednć plochy, tj. kryty pilot- 
nich prostorii, okćnka, reflektory a navigaćni svćtla. 

Kryt kabiny, to je bolavć misto. Do ruky se nam mohou dostat obvykle dva 
druhy - z plastiku nebo acetątovć fólie. Plastikovy se lisuje, mfvź pozitivnć 
nebo negativnć naznaćeną żebra a aż na vyjimky je nemodelovć tlusty. Fólie 
se obvykle tvaruje vakuovć, detaily na ni nejsou tak ostrć. Je-li z dobróho 
materiślu, je aź kfiśtalovć priihledn (jsou firmy, tfeba Squadron/Signal, 
kterć proto tyto kabiny dodśvaji jako zvlaśtni zbożń); miże ale byt takć 
z nevhodnć tónovanć hmoty, coż je katastrofa. 

Także mame vymezeno bojiśtć. Nejćastćji je jim plastikovy kryt s tlustymi 
stónami, vystouplou linkou a podrapanym povrchem. Naśe pryni rozhodovń- 
nf bude, zda se kabina otevfe, tedy zda tezat (osvicenych vyrobcii, ktefi nas 
obdaruji dólenou kabinou, neni nikdy dost. Neosvicenym si napiśeme o no- 
vou.). Dale se musime rozhodnout, zda kabinu odtućnime, aby nevypadala 
jako vrata do trezoru. Brousit budeme jemnymi aż nejjemnćjśimi „mokrymi* 
brusnymi papiry a pak leśtit. Speciślni leśtici pasty jsou k mśni od riiznych 
vyrobci, ćeską tradice doporućuje zubni pastu. Cif, ktery nepośkrabe, je 
hrubśf a miże poslouźit jako prvni stupeń. Odmatnit Ize takć pretfenim lesk- 
lym bezbaryym lakem. Tim dosahneme naprostć vćrnosti modelu, Ameri- 
Gany zvanć „muzejnf*: lak vćtśinou ćasem zeżloutne, coż plexi na muzejnich 
letadlech takć. 

Rezat mitżeme jemnou lupenkovou pilkou, ale zubatź Żiletka (nekolik naśich 
vyrobcii) nebo pilkovć ostfi v modelaiskćm nożi jsou urćitć ovladatelnćjśt. 
Na rśmovśni kabiny je recepti aź moc. Jemny Śtćtećek je nastroj pro jemnou 
ruku. Jemny fix takć, ale bude nahoda, trefime-li odstin, a navic śpatnć kryje. 
Pii obou postupech zjistime, że je tuze tóżkć zachovat rovnou linku rAm/kabi- 
na u pozitivnć rytćho krytu - budeme mit pofad problćm, jak nabarvit vlastnf 
vystupujici plastik, ktery ji tvofi. U negativni je ideślnf, kdyż ji barvou napus- 
time a hranici si tak udćl sama. 

Dalśi możnost je piipravit si obtiskovou plochu (obtiskovy papir + leskly lak 
+ kamuflażni barva) a z ni jemnym ostiim dle kovovćho pravitka (nalimanć 
pero z budiku) nafezat proużky. SuperScale, vyrobce obtiski, nabizi hotovć 
proużky riznych federalnich odstinu a 51M. U sloźitych rimi je to velmi prac- 
nć a obtisk nebude nikdy dost jemny, aby kopiroval zatąćky (tam se bude 
muset i nastfihnout) a aby nebyla nipadną mista kfiżeni. Phbuzny postup je 
s prouźkem nabarvenć maskovaci pasky, kterA musf byt opravdu jemnś, nebo 
samolepky. 

K nejlepśimu vysledku ovsem vede kabina maskovaną a pak strikana. 
Maskuje se pskou, kterź se nalepi na sklo pies hrany a pak se podle nich ofe- 
zóvą. Kdo ujede, m4 co leśtit. Nejde to ale tak śpatnć, protoże kvalitni paska 
je i pfi svć jemnosti tuhś a neuhybń. Pod nf se rysuje ram, ktery nśś skalpel Ci 
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Kvalita obtiski a nAvodu 

Nóvod je feśen piehlednym zpisobem, text je dvoujazyćny, japon- 
sky a anglicky, nabfzi tfi kamuflźni schómata, dvć stfibrnóho odsti- 
nu, jedno olivovć. Rozmćrny obtiskovy arśik umożńuje stavbu zmi- 
nónych th strojli, k soutisku barev nenf co dodźvat, pii nanażeni na 
model bude nutnć u nókterych obtiskii opatrnć odiiznout priihledny 
okraj. 

ZAvćrećnć hodnoceni 

Recenzovany model path k vyś$f kvalitć, o ćemż svćdćf i jeho cena. 
Pfesto se zfejmć stane objektem zśjmu mnoha zajemcii o americkć 
druhovślećnć letouny, dosud jej v tomto mójftku nabizel jen 
Monogram, sice letity, ovsem docela uchazejfci a levnćjśi. Model 
Hasegawy se stane soućństi sbirek vyspćlejśich modelśru. 


Ziletku vede. V druhć ruce svirime trpólivost. Maskovat se jistć dą takć mas- 
kovacim roztokem, ale naroky na pfesnost budou podobnć, jako kdybychom 
piimo barvili. 
Maskovaci postup ma ovśem velkou vyhodu. Maskujeme na volnćm krytu 
v ruce. Potom ho nalepime a zamaskovanć Girć plochy jsou chrnćny i proti 
tmelu, protoże, i kdyż se nam chtit nebude, kabina je dil, kde se netmelit 
skoro neda. Kabinu pak nabarvime s celyjm modelem, także odpadaji potiże 
s odstiny a pfechody barevnych ploch. Maskovat samoziejmć miżeme i pro 
Śtetec. 
Prace s acettovym krytem je podobną. Hii se teże, syńdi k nużkam a s tćmi 
se vystavujeme możnć katastrofć v podobć praskliny, jak niiżky material 
napinaji. Żadny z vyie popsanych postupi nam neulehćuje skutećnost, że 
rśmy byvajf na acetatovych kabinąch naznaćeny jen chabć. i 
J. Lizler 


Rómy kabiny na kitech vychdzeji skoro vżdycky Sirśt, neż odpovidd meFftku, o tlouśtce skła ani 
nemluvć. Pokud bychom chtćli napodobit dobie prithlednost zaskleni a lom syćtla, museli 
bychom poużit nejakou velmi jemnou fólii. (He 11, foto M. Vecera) 


Prihlednd kabinka modelu €asto konći jinde, neż skutećn) kryt na leradle, na coż mustme mys- 
let, kdyż delime kabinu otevfenou. Navic se ćasto objevi dosud skrytć detaily. (MiG-19) 


VY HPM 11/93 jste si mohli | 
prećist recenzi modelu Su-25 
UBK moldavskć provenience. 
V soućasnć dobć tento model 
uvddi na ndś trh ve svych oba- 
lech a s obtisky Propagteamu 
Jfirma MPM. Ve stavebnici 
jsou nabizeny dva stroje letec- 
tva ĆSFR — 3348 a 3237 
(3237 je nyni na Slovensku) 
a rusky stroj s ćislem 72. 
V dohlednć dobć se objevi i vj- 
lisky OEZ v meritku 1:48, ba- j 
leny Propagteamem v oblibenć 
sćrii 1000. Pro dopracovóni | 

interićru VaSeho modelu nabi- 
zime fotografie obou pilotnich 
prostori. Foto: ing. Jaroslav | 
Śpaćek. . 
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Na P-38J „bo Lady* bojoval porućik Arthur 
W. Heiden. Operoval s nim v kvćtnu 1944 z YVelkć 
- Britdnie v rómci 79. Fighter Group. 


Na tomto stroji s nipisem My Day lćtal James M. Morris . | 
u 77. Fighter Squadron. Morris patril se svymi 7,3 se- 


strelu k esiim. 


P-38J, na nemż dosdhl rady ńspechi kapitin Walter F. Duke, bo- 
jujici v Pacifiku jako pfisluśnik 459. Fighter Squadron. Duke pre- 
sel k USAAF od australskćho letectva, padl v boji 6. ćervna 1944, 
kdyż mel na svćm kontć deset vitćzstvi. y 


Put Put Maru byl osobnim letounem plukovnika Charlese 
H. Max Donalda, velitele 475. Fighter Group, ktery do- 
sdhl v jihozapadnim Pacifiku sedmadvaceri vitćzstvi ve 
vzduśnćm boji. ; 


Kapitan Cornelius (Corky) Smith bojoval rovnćż v jihozapadnim 
Pacifiku jako prisluśnik 80. Fighter Squadron v ramci 8. Fighter 
Group. Smith byl esem s jedendcti ovćrenymi sestrely. Zahynul 
m smrti letce I 2, dubna 1944. 


e 
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